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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Framtagande av detaljplan for del av fastigheten Vellinge 68:2 pagar. Omréadet, kallat Sodra verk-
samhetsomréadet, utgors i dagslaget av jordbruksmark samt ett fatal bostadshus/gardar. Vagna-
tet utgors av smaskaliga, enskilda grusvagar.

| omradet planeras en utbyggnad av verksamheter och service. Tankar finns ocksa pa att flytta
kommunens atervinningscentral till omradet fran befintligt 1age vid Lilla Hammar. | kommunens
oversiktsplan finns ocksa en utbyggnad av vag 100 till fyra korfalt och en ny avfart fran vag 100
soderut till E6 mot Trelleborg med som mal i temaomradet hallbara kommunikationer. Avfarten
innebér att vag 100 och E6 knyts ihop via Akeshégsvagen genom planomrédet.

Tyréns har under vintern 2017/18 stottat kommunen med utformningen av detaljplanen vad gal-
ler de trafiktekniska delarna. Syftet med Tyréns arbete kopplat till utformningsfragor i detaljpla-
nen har varit att bidra till att skapa forutsattningar fér s goda trafikmiljoer som mojligt. Med
goda avses sa siakra, tillgangliga, trygga och langsiktigt hallbara som mojligt.

Vad géaller kommunens planer pa en ny trafikplats p& vag 100 for att knyta ihop vag 100 med E6
sa har i Tyréns arbete ingatt att studera hur en tankbar koppling mellan planomradet och vag
100 kan utformas. Likasa har en analys av konsekvenserna for planomrédet med respektive utan
en koppling till vadg 100 gjorts pa en évergripande niva. Arbetet har daremot inte omfattat att
studera behovet av en vagkoppling mellan vag 100 och vag E6. Denna fraga ligger inom Trafik-
verkets ansvarsomrade.

Trafikutredningen har under varen 2019 kompletterats bland annat mot bakgrund av Trafikver-
kets synpunkter pa den samradshandling som var ute pa remiss under hosten 2018. Komplette-
ringarna bestar bland annat av en uppdatering av trafikbedomningen, kapacitetsanalyser i trafik-
plats Vellinge och ny trafikplats pa vag 100 baserat pa trafikbedomningen samt en férdjupad
studie av sparreservatet for framtida sparvag forbi planomradet.

1.2 OMFATTNING

Foreliggande rapport omfattar tre delar:
e Forutsattningar (dagens situation och planerade forandringar).
e Konkretisering av hur en tankbar koppling mellan planomradet och viag 100 kan se ut.
Olika lagen for kopplingen utreds.
e Konsekvensbeskrivning av planomradet med respektive utan en koppling mellan plan-
omradet och vag 100. Konsekvenserna som beskrivs ar kopplade till trafik och mobilitet.

Konsekvensbedomningen, se avsnitt 4.2, ar i huvudsak gjord pa en évergripande niva. Likasa ar
de skisser som tagits fram for kopplingen mellan planomradet och vag 100, se avsnitt 3.4,
gjorda pa en oversiktlig niva utifrdn vad som beddms mojligt utifrn ett trafiktekniskt utform-
ningsperspektiv. Genomférbarheten har ej studerats. Det ar viktigt att fordjupa utredningen
kring vad denna eventuella anlaggning kraver nar det géller exempelvis vattenhantering och
grundlaggning.

Vad géller bedomningen av hur mycket trafik som alstras och hur denna férdelar sig sa redovi-
sas detta mycket kortfattat i avsnitt 2.3.4. | bilaga 1 finns en mer utférlig beskrivning av vilka
antagande etc. som gjorts.
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2 FORUTSATTNINGAR - DAGENS SITUATION OCH PLANE-
RADE FORANDRINGAR

2.1  OVERSIKTSPLAN 2010 MED UTBLICK MOT 2050

Enligt kommunens Oversiktsplan planeras en utbyggnad av service och verksamheter i S6dra
verksamhetsomrade, se kartan nedan. Utbyggnadsomradena ligger i tre skeden: 0-20 ar (helt i
lila), 10-30 ar (lilaprickat med streckad lila ram) samt 20-40 ar (streckad lila ram).

AR

!:_';:l. ;

f 4
Utsnitt ur bvérsiktsplanen

| 6versiktsplanen finns olika strak via Vellinge for sparbunden kollektivtrafik mellan Malmo och
Falsterbonaset utpekade. Lila strak i bilden avser reserverad korridor for sparvagsspar, svartvit
linje avser reserverad korridor for jarnvagsspar. Ett av sparvigsstraken nar planomradet fran 6s-
ter. Detta strak gar mellan centrala Vellinge tatort langs Sédervangsgatan Over E6, vidare in i
planomradet eller i kanten av det, och fortsatter mot Hollviken langs vag 100. Med detta alterna-
tiv kan det bli aktuellt med en station invid planomradets sédra kant.

Det andra straket foljer i stort vag 100. Vid planomradet finns en variant dar spéret dras langre
osterut in i omradet. Med detta alternativ kan det bli aktuellt med en station invid planomradets
vastra kant eller pa annan plats i omradet.

Vidare ingar en anslutning till vag 100 i kommunens 6versiktsplan liksom en utbyggnad av vag
100 till fyra korfalt. Akeshégsvagen kopplas ihop med vag 100 via en ny planskild korsning, illu-
strerad med en vit kvadrat i bilden ovan.
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2.2 OMGIVANDE TRAFIKNAT

Kartan nedan visar en flygbild éver planomradet norr om Akeshdgsvagen inklusive naromradet.

gen e

Nulaget, flygfoto hamtat fran Vellinge kommuns hemsida.

2.2.1 GANG- OCH CYKELNAT

Utmed Sddervangsgatan i dster finns en gang- och cykelbana pa den 6stra/sddra sidan. Gang-
och cykelbanan slutar strax vaster om trafikplatsen.

2.2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Tva regionala busslinjer, linje 150 och 151, har andhallplatser i naromradet. Hallplatsen heter
Sodervang och ligger pa Sédervangsgatan ca 800 m fran planomrédet. Bada linjerna gar till
Malmd C, men har olika resvag inne i Malmo.

2.2.3 VAGNAT

Norr om omradet gar vag 100, som forbinder Falsterbondset med Malmd, och 6ster om omradet
gar vag E6 mellan Malmé och Trelleborg. Fran planomradet nar man enkelt E6 via trafikplats Vel-
linge, medan det inte finns nagon direkt koppling till vag 100.
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Hastigheten pa vag 100 &r i dagslaget 100 km/h och p& E6 110 km/h. P& vag 100 &r antalet kor-
falt forbi planomradet tva i norrgdende riktning, ett i sédergdende. P4 motorvagen finns fyra kor-
falt, tva i varje riktning.

E6 utgor riksintresse. Vagen stracker sig genom Skane langs vastkusten och vidare upp till
norska gransen. Generellt ingar vag E6 i det av EU utpekade Trans-European Transport Network,
TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. Delstrackan genom
Skane ar en del av det utpekade kollektivtrafiknatet och ar dven utpekad som sarskild betydelse-
full for dagens godstransporter. E6 ingar i det rekommenderade néatet for transport av farligt
gods. Vagen utgor anslutning till Trelleborgs hamn och kombiterminal som ar utpekade som
riksintressen.

Tillgangligheten i strdket mellan Malmé och Falsterbonéset, daribland pa vag 100 har studerats
inom ramen for en atgardsvalsstudie. AVS Malmo-Falsterbonaset fardigstélldes i september
2017.

Ny anslutning vag 100 - trafikplats Vellinge (E6 sdderut/Stdervangsgatan) finns med i AvSen
som en alternativ 16sning, liksom ytterligare ett korfalt pa vag 100 i riktning soderut fran E6 till
trafikplats Kungstorp.

Foljande star att lasa i AVSen om en ny anslutning mellan vag 100 och trafikplats Vellinge
(E6/S6dervangsgatan) med koppling till planerat verksamhetsomrade vid E6: "innebar att trafik
fran Hollviken/Falsterbonaset kan kora via trafikplats Vellinge soderut pa E6 samt via Soder-
vangsvagen in till Vellinge. En ny anslutning innebar nya pa- och avfarter pa vag 100 pa
strackan mellan trafikplats Vellinge Sédra och trafikplats Kungstorp. For att beddma omférdel-
ningen av trafiken da nya vagval uppstar behéver en 6vergripande trafikmodell anvandas. Det
troliga ar att trafikflodena pa vag 100 6kar men i vilken omfattning gar inte

att uppskatta. En ny trafikplats pa vag 100 kommer troligen tka belastningsgraden da det blir
fler vavningsrorelser vilket leder till 6kad risk for kdbildning och en forsamrad trafiksakerhet.
Framtida studier behovs for att bedoma effekten och nyttan av ytterligare en anslutning pa
strackan.”

Betraffande atgarden med ett extra korfalt fran trafikplats Vellinge Sodra till trafikplats Kungs-
torp sé konstaterar man i AVSen att det "innebar en kapacitetshdjning for samtliga trafikslag.
Kobildning som stundtals uppstar och som paverkar avfarten fran E6 till vag 100 kommer san-
nolikt helt forsvinna vilket paverkar trafiksakerheten positivt. Ny mark maste tas i ansprak norr
om vag 100 samt att vagporten vid Akeshégsvagen maste breddas. Om inte trafikplats Kungs-
torp anpassas och byggs om maste de tva korfalten vava ihop till ett korfalt oster om trafikplat-
sen. Atgarden bedéms ha viss negativ paverkan pa fardmedelsférdelningen sett till kollektivtra-
fikresandet.”

Ingen av &tgarderna finns med bland de tgarder som rekommenderas i AvSen. En parallellavfart
(retardationskorfalt) mot vag 100 fran E6 samt en forkortning av busskorfaltet pd pafartsrampen
pa vag 100 mot E6 norrut ingar dock som atgarder i atgardspaket 3.
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23 PLANOMRADET

2.3.1 DAGENS SITUATION

Dagens vagnéat utgors av Akeshégsvagen samt smala grusvagar in till tre gardar. Samtliga vagar
ar enskilda. Akeshdgsvagen gér i tunnel under vag 100. Tunneln har begrénsad hdjd och bredd.

Akeshbgsvégen gar i tunnel under vag 100

2.3.2 DETALIPLANENS UTSEENDE

Bilden nedan visar planomradets struktur. Planomradets bebyggelsegrans mot E6 ar anpassade
till det skyddsavstand for farligt godstransporter som krévs enligt den riskutredning som tagits
fram for omradet (Riskutredning DP del av Vellinge 68:4 mfl, 2019-04-25) med skyddsatgarder
(planens dagvattendammar samt vagracke narmast E6), 20 m fran vagkant. Till skyddsavstandet
har lagts ytterligare 10 m for att ge utrymme for framtida utvecklingsbehov fér E6, t ex bredd-
ning med ytterligare ett korfalt. Totalt ligger darmed gransen for bebyggelse 30 m fran vagkant
pa E6.

For vag 100 visar riskutredningen att det inte finns négot krav pa skyddsavstand med avseende
pa farligt godstransporter. Mot vag 100 ar avstandet mellan vagen och bebyggelsegransen an-
passat till reservatet for framtida sparvag mellan vagen och planomrédet. Se bilaga 2.

| bilden illustreras den langsiktiga Iésningen, d v s nar det finns en koppling till/fran vag 100 i
Akeshdgsvagens forlangning. | kapitel 4 beskrivs konsekvenserna avseende trafiksakerhet,
trygghet, tillganglighet etc. Detta gors for tva alternativ, med respektive utan kopplingen till vag
100.
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Planomradets struktur. Ett reservat for framtida kollektivtrafikspar ar illustrerat i orange. | planen
illustreras ocksa en koppling mellan planomradet och vag 100.

Gatunat

Stommen i gatunétet utgors av Akeshdgsvégen. Ytterligare en huvudgata finns, dartill nagra
mindre gator. Korsningarna mellan planens gator och Akeshégsvéagen utformas som enkla tre-
vagskorsningar, men planen medger att dessa korsningspunkter kan byggas om till cirkulations-
platser om behov for detta skulle uppkomma.

Gang- och cykelnat

Utmed i princip samtliga gator finns separat gadng- och cykelbana pa ena sidan gatan. | 6ster
knyter gang- och cykelbanan utmed Akeshdgsvéagen ihop omrédet med den befintliga gang- och
cykelbanan utmed Sédervangsgatan och i vaster kan gaende och cyklister fardas pa egna ytor
under vag 100 och fram till pafartsrampen till vag 100. Efter pafartsrampen fardas man i bland-
trafik pa det befintliga gatunatet norr om vag 100. Gang- och cykeltrafik &r inte tillaten pa vag
100.

Kollektivtrafik

Busstrafik

Det pagar en dialog mellan kommunen och Skanetrafiken om majligheten att forsorja planomra-
det med regionbuss. Det finns maojlighet att forlanga bade linje 150 och 151 till planomradet.
Utrymme for hallplats medges i planen, se bilden ovan. | vastra delen av omradet kan ett avstig-
ningslage anordnas.

Sparreservat utmed vag 100
Utmed vag 100 finns i 6versiktsplanen en reserverad korridor for spar. Det ar i dagslaget oklart
om och nar ett kollektivtrafikspar kan komma att trafikeras samt vilken typ av kollektivtrafik som
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kan bli aktuell. Generellt galler att underlag for effekter for sparvag i hogre hastigheter ar be-
gransat, varfor analysen av erforderliga skyddsavstand ur olika aspekter baseras pa tillgangligt
material avseende dels jarnvag (hogre hastigheter) och dels spéarvag (l4ttare fordon), se bilaga 2.

2.3.3 ATGARDER FOR ATT UNDERLATTA FOR HALLBARA RESOR

Omradet ar belaget i Vellinges utkant, i direkt anslutning till stérre biltrafikleder. Detta innebéar
att det ar en utmaning att gora de hallbara fardslagen gang, cykel och kollektivtrafik konkurrens-
kraftiga. | arbetet med att ta fram detaljplanen har goda forutsattningar for de héllbara fardsla-
gens varit en viktig ledstjarna och detta avspeglas i infrastrukturen fér gang och cykel samt for
buss.

Utover de fradgor som kan regleras inom detaljplanen (ett val utbyggt gang- och cykelnat och en
hallplats i ett strategiskt lage) sa finns en rad atgarder som kan vidtas senare i utbyggnadspro-
cessen for att uppmuntra hallbart resande. Exempel pa atgarder ar forstklassig cykelparkering,
ombytesmojligheter och grona resplaner for medarbetares resor samt varutransporter. For att
forverkliga dessa atgarder behéver kommunen arbeta tillsammans med kommande naringsid-
kare och fastighetsagare i omradet. Gatukorsningar kan héjas upp for att oka de oskyddade tra-
fikanternas trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet.

2.3.4 TRAFIKBEDOMNING

Utifran den planerade utbyggnaden av planomradet har en bedémning gjorts av hur mycket tra-
fik som kan alstras inom planomradet och hur denna kan férdela sig dels pa gatorna inom plan-
omradet, dels pa det omgivande vagnatet. | bilaga 1 beskrivs forutsattningarna for trafikbedom-
ningen mer ingaende.

Totalt berdaknas planomradet generera ca 3750-5750 motorfordonsrorelser per dygn. Huvudde-
len av trafiken antas kora till och frdn omradet via E6, men i alternativet med ny trafikplats pa
vag 100 valjer en del av trafiken att kéra via denna i riktning vasterut mot Héllviken och Falster-
bonaset. De bedémda trafikmangderna redovisas i kartbilderna pa nasta sida, med respektive
utan koppling mellan planomradet och vag 100.
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Agneshill beraknade trafikfloden
X000 f/d - avser min flode
/ X000 f/d - avser max flode
4 Inkl omférdelad trafik genom or‘rﬁdst

Bdijmda trafikfloden med koppling mellan vag 100 och planomradet (min-max antal fordon per dygn)

Agneshill berdknade trafikfloden

X000 f/d - avser min flode

X000 f/d - avser max flode
v R N b
Beddémda trafikfloden utan koppling mellan vag 100 och planomradet (min-max antal fordon per dygn)

/)
4

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion

O:\MAL\281903\T\_Text\revidering 2019\ Trafikutredning DP del av Vellinge 68_4 mfl_rev 190611.docx
11(37)



TYRENS

2.3.5 OVRIGA TRAFIKFORUTSATTNINGAR FOR PLANOMRADET

En del parametrar gér att I3sa i detaljplanen, andra inte. Parametrar kopplat till detaljplanen ar
beskrivna i avsnitt 2.3.2 ovan. Nedan anges en rad forutsattningar som ligger utanfor detaljpla-
nens radighet men som ar angelagna for att skapa en god trafiksituation:

Hastighetsbegransningar: 60 km/h pa Akeshégsvagen och 40 km/h pé 6vriga gatunatet
De punkter dar gang- och cykelstrak korsar kérbanor behover ha en hastighetssakring
till hégst 30 km/h och god sikt

Parkeringsforbud i hela omrédet

All parkering och angoéring sker pé fastighetsmark

Alla utfarter behdver ha god sikt enligt VGU

God belysning for oskyddade trafikanter

N

o0k w®

Forutsattningarna ovan ligger till grund for den konsekvensbeskrivning som gors i kapitel 4.

| det fortsatta arbetet bor insatser goras for att kunna forsérja omradet med buss, exempelvis
genom att forlanga regionbusslinje 150 och 151 till omradet. Man bor vidare arbeta med insat-
ser for att minimera riskerna for oonskad uppstallning av lastbilar inom omradet.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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TYRENS

3 TANKBAR KOPPLING MELLAN PLANOMRADET OCH
VAG 100

I kommunens planer finns en ny trafikplats p& vag 100 som knyter ihop vag 100 med E6 via
Akeshdgsvagen genom planomrédet (se kartbilden pé& sidan 5).

Frdgan om behovet av en sadan forbindelse/koppling ligger inom Trafikverket ansvarsomrade
och analyseras inte i foreliggande utredning. Det kan dock konstateras att planerna pa att flytta
kommunens atervinningscentral, AVC, fran Lilla Hammar vid Héllviken till planomradet medfor
att behovet av forbindelsen 6kar da halften av Vellinge kommuns befolkning bor i sydvast — Holl-
viken, Ljunghusen, Falsterbonéset.

Daremot studeras tre alternativ for hur en ny koppling mellan vag 100 och exploateringsomra-
det skulle kunna se ut. | samtliga alternativ ligger tunneln under vag 100 pa Akeshdgsvagen,
som leder till omradet vaster om vag 100 (Vellinge vaster och Falsterbovagen), kvar.

Mellan vag 100 och exploateringsomradet foreslas ett reservat for sparvagstrafik. Det ar i dags-
laget oklart om och nar ett kollektivtrafikspar kan komma att trafikeras samt vilken typ av kol-
lektivtrafik som kan bli aktuell.

For anslutningen mellan planomrédet och vag 100 innebar detta att man behover ta stallning till
hur man forhéller sig till det framtida sparet. Antingen gér man en enklare 16sning som fungerar
tills det blir aktuellt att anlagga sparet eller sd gér man en lésning som i sa stor utstrackning
som mojligt &r anvandbar dven da sparet anlaggs/trafikeras.

Bedomningen ar att en enkel kilavfart/pafart i plan, vilket ar en relativt enkel 16sning, bor anlag-
gas pa kort sikt. Motivet ar att det ar alltfor komplicerat och dyrt att redan i dagslaget anpassa
sig efter en framtida situation, en situation dar alla forutsattningar inte heller ar kdnda. Den |6s-
ning som foreslas far dock inte hindra eller bygga bort mojligheterna att framover anlagga ett
kollektivtrafikspar.

3.1 TRE ALTERNATIV

Tre alternativ har studerats och presenteras pa kommande sidor. Skisserna ska betraktas som
principiella. Alternativens effekter beddoms 6versiktligt och en rekommendation gors i nasta av-
snitt. For samtliga alternativ ar utgadngspunkten att trafikflodet pa vag 100 inte ska paverkas.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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25 TYRENS

3.1.1 ALTERNATIV N

Det forsta alternativet ligger i norr (N) och séval pafart som avfart 4r kopplad till Akeshtgsvagen.
Den befintliga tunneln anvands for att koppla till pafarten soderut. Tunneln breddas och flodet
mot péfarten ges prioritet. Akeshégsvagens vastra del ansluter underordnat i en tre-
vagskorsning. En ny avfart ansluts till Akeshtgsvagen. Akeshégsvagens funktion som central hu-
vudgata blir tydlig da den kopplar till vag 100.

Teckenférklaring
Ny vagkoppling
Port under vag 100
T Framtida kollektivtrafikstrak

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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::2: TYRENS

3.1.2 ALTERNATIV S

Det andra alternativet (S) ligger i sdder dar en helt ny trafikplats anlaggs. Alternativet kréaver en
ny bro under vag 100. Pa- och avfart ar kopplad till en ny gata séder om planomradet. Denna
gata far i detta alternativ en funktion som en 6verordnad huvudgata, da den tydligt forbinder
védg 100 och trafikplatsen vid E6. Enligt utbyggnadsplanerna i OP blir den nya gatan pé lang sikt
en huvudgata genom det framtida verksamhetsomradet. Akeshégsvagens roll i bilnatet blir mer
nedtonad. Tunneln vid Akeshdgsvégen ligger kvar som idag.

Teckenférklaring
Ny véagkoppling
1 [ Portunder vag 100
I Framtida kollektivtrafikstrak

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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2 TYRENS

3.1.3 ALTERNATIV NS

Det tredje alternativet (NS) &r en kombination av de bada andra alternativen. Pafart via Akeshogs-
vagen och den befintliga tunneln i norr och avfart i soder ar kopplad till en ny gata i planomra-
dets sodra del. Badde Akeshogsvagen och ny gata séder om planomradet far funktioner som cen-
trala huvudgator. Enligt utbyggnadsplanerna i OP blir den nya gatan pa lang sikt en huvudgata
genom det framtida verksamhetsomradet.

3.2 JAMFORELSE MELLAN ALTERNATIVEN

Alternativen har bedomts pa en oOversiktlig niva utifran ett antal aspekter. | tabellen nedan for-

tydligas vad bedémningen avser (i kolumnen "kommentar”). Vad galler kostnaden sa har denna
delats in i dels vad som krévs for att &stadkomma en 16sning innan spar anlaggs, dels vad som
kravs for en langsiktig I6sning med spar.

| bedémningen har alternativen stallts mot varandra, det har alltsa inte bedomts huruvida effek-
ten ar god eller inte. Med detta menas att bara for att ett alternativ ar "samst” s& behover det
inte betyda att det ar daligt. Exempelvis ar alternativ N samst vad géller trafiksakerhet eftersom
det innefattar tva korsningspunkter dar det finns risk for konflikter mellan trafikanter. Genom
god utformning s& kan man dock anda uppna god trafiksakerhet i korsningspunkterna.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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TYRENS

EFFEKTER KOMMENTAR

ALTERNATIV S

ALTERNATIV N

ALTERNATIV NS

Trafiksakerhet Antal korsningspunk-
ter med Akeshogsva-
gen (konflikter kan

uppsta)

En korsningspunkt

Kapacitet Framkomlighet, kébild-
ning i bilnatet inne i

planomradet

Avser trafik mellan Vel-
linge sodra/planomra-
det och Hollviken/
Falsterbonaset

Risk for smittra-
fik till Vellinge
Vaster

Trafiken maste ta
en omvag for att
ta sig till Vellinge
vaster,d v s
mindre lockande.
P4 lang sikt kom-
mer det sannolikt
finnas majlighet
att pa ett relativt
gent satt tas sig
igenom ett fram-
tida verksamhets-
omrade, varfor
den faktiska skill-
naden mellan al-
ternativen kommer
att vara mindre

Samma som alt S
géllande avfarten
men lattare att ta
sig till pafarten. Pa
lang sikt kommer
det sannolikt fin-
nas mojlighet att
pa ett relativt gent
sétt tas sig igenom
ett framtida verk-
samhetsomrade,
varfor den faktiska
skillnaden mellan
alternativen kom-
mer att vara
mindre

Markintrang for
att anlagga tra-
fikplats

Trafikplatsens markan-
sprak

Anvander befintlig
vag och bro till pa-
fartsramp. Avfart
samt ny anslut-
ningsvag mellan
vag 100 och E6

Paverkan pa ex-
ploaterbar yta
inom planomra-
det

Trafikplatsens markan-
sprak pa planomradet

Grov kostnad Kostnad for trafikplat-
sen (innan trafikering
pa kollektivtrafikspa-

ret)

Grov kostnad vid
framtida sparan-

laggning

Kostnad vid anlagg-
ning av kollektivtrafik-
spar

Bredda befintlig
bro under vag
100, bredda Akes-
hoégsvéagen, an-
lagga pa- och av-
fartsramper

alternativskiljande

Nagra kapacitetsproblem inne i planomradet bedoms inte uppsta for nagot alternativ. Nagon
skillnad mellan alternativen vad galler planomradets exploatering bedéms inte foreligga.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100

Bestéllare: Vellinge kommun
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TYRENS

3.3 VAL AV ALTERNATIV

Sammantaget beddms det norra alternativet, alternativ N, ge storst fordelar. Detta beror dels pa
att intrdng och kostnader &r lagre, dels pa att de (relativt sett) negativa effekter som uppstar an-
ses mojliga att hantera genom god utformning. Effekterna av den smittrafik som trots allt riske-
rar att anvanda Akeshégsvagen i detta alternativ bedéms inte sarskilt svara.

34 FORSLAG TILL TRAFIKLOSNING MED RESPEKTIVE UTAN SPARVAG

| detta avsnitt presenteras skisser som visar hur kopplingen mellan Akeshégsvagen och vag 100
kan se ut. Tva skisser visas, utan respektive med kollektivtrafikspar.

En viktig utgangspunkt vid utformningen har varit att minimera stérningar och olycksrisker for
motortrafiken pa vag 100. En annan utgdngspunkt har varit att dstadkomma en l6sning som
medger sa stora utbyggnadsytor som majligt inom planomradet.

Skissningen har gjorts pa en 6vergripande niva och kostnaderna ska betraktas som grova be-
domningar. | kostnaderna ingér inte belysning, gestaltning, avvattning och projektering. Dock
finns ett paslag pa 25% for oforutsedda kostnader.

Man bor notera att genomférbarheten ej har studerats. Den l6sning som foreslas utgar fran vad
som kan foreslas ur ett utformningsperspektiv. Det ar viktigt att fordjupa utredningen kring vad
denna eventuella anlaggning kraver nar det galler exempelvis vattenhantering och grundlagg-
ning. Skisserna ska ses som principiella, inte som nagon férprojektering. Utformningen har ut-
gatt fran de krav och riktlinjer som redovisas i Trafikverkets regelverk VGU, bl. a for att avgora
erforderliga langder pa pa- och avfartsramperna.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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TYRENS

3.4.1 TRAFIKLOSNING UTAN KOLLEKTIVTRAFIKSPAR

Skissen nedan visar en l6sning utan kollektivtrafikspar utmed vag 100.

e Akeshdgsvagen breddas nagot och justeras i sin strackning. Aven anslutande vag vaster om
vag 100 justeras nagot.
Norr om vagen anlaggs en gang- och cykelbana fram till rampen.

e Bron under vag 100 breddas.
En ca 330 m lang péafartsramp anlaggs mot vag 100 och inkluderar observationsstracka, an-
passningsstracka och utjamningsstracka i enlighet med VGU.

e En kilavfart anlaggs ca 200 m sdéder om bron och ansluter till Akeshégsvégen i en tre-
vagskorsning med vajningsplikt.

e Kostnaden fér ombyggnaden uppskattas grovt till ca 22 Mkr.

Atgarderna p& den 6stra sidan ligger inom kollektivtrafikreservatets bredd. Genom att forlagga
pafartsrampen at nordvast jamnas hojdskillnaden fran bron under vag 100 ut och rampen kom-
mer upp i hdjd med vag 100 sa att trafiken pa pafarten syns fran vag 100 och trafiken pa vag
100 syns fran pafarten i god tid.

|
| Utjsmningsstracka
| At jsmnings: ka

7

i g GPEAE i
Skiss losning utan kollektivtrafikspar

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
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TYRENS

3.4.2 TRAFIKLOSNING MED KOLLEKTIVTRAFIKSPAR

Skissen nedan visar en principiell idé for hur en 16sning med kollektivtrafikspar kan se ut. Los-
ningen skiljer sig frdn den utan spar endast vad géller avfartsrampen. | skissen anvands det yt-
tersta korfaltet i norrgdende riktning som ramp ner mot Akeshégsvégen. For att bibehalla anta-
let korfalt pa vag 100 anlaggs ett nytt korfalt pa den norra sidan om vag 100. Detta nya korfalt
blir det korfalt som gar soderut. Korriktningen pa det befintliga korfaltet andras fran soderga-
ende till norrgaende.

Det &r tveksamt om den skiss som visas nedan ar realistisk, men principen kan anvandas. En ut-
formning likt skissen kraver langa, kostsamma stédmurar och sannolikt ar I6sningen, dven med
stodmurar, mer ytkravande an det som presenteras.

Kostnaden for ombyggnaden uppskattas grovt till ca 32 Mkr. Nagot som ocksa maste vigas in ar
att det maste finnas en funderande trafiklosning, framst fér vag 100, under byggtiden. Detta kan
bli en utmaning med det alternativ som presenteras nedan. | kostnaden ingar en omledningsvag
under byggtiden.

Ett alternativ till principen som visas nedan ar att lata avfartsrampen gé i vag 100:s strackning
medan vag 100 i évrigt dras i en bage forbi bron. Denna l6sning innebar att det blir en fullgod
16sning (50 m mellan avfartens slut och vag 100). Bagen blir ca 1 km lang. Med denna typ av l6s-
ning forenklas situationen under byggtiden eftersom nuvarande vag 100 kan anvandas som
byggviag vid ombyggnaden av bron medan trafiken pa vag 100 kan ledas pa den "nya” vag 100.

o "7 Reservat for kollektivirafikspér

observationsstricka

Anpassningsstracka

|
|

| Utjimningsstricka

Sy N

~_

Principskiss langsiktig I6sning med kollektivtrafikspar

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
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:%: TYRENS

4 KONSEKVENSER

| foregdende kapitel analyserades hur en koppling mellan planomradet och vag 100 skulle kunna
se ut. Det lage som férordades var alternativ norr, d v s dar en koppling sker i Akeshégsvagens
forlangning. Planomradets utbyggnad kan emellertid ske med eller utan en koppling till vag 100.
Konsekvenserna blir delvis olika beroende pa om det finns en koppling eller inte. De tva alterna-
tiven och deras konsekvenser beskrivs nedan.

4.1 STUDERADE ALTERNATIV

Alternativen illustreras schematiskt i bilderna nedan.

Teckenforklaring

Ny vdgkoppling
1 [ Port under vag 100 A
" Framtida kollektivtrafikstrak

i" ._‘\‘ \
Alternativ 1 — med koppling till vag 100 i Akeshdgsvagens férlangning (framtida kollektivtrafikstrak i
orange)

Alternativ 2 - utan koppling till vag 100 (framtida kolle‘ktivtrafikstrék i orange)

Det som huvudsakligen skiljer alternativen at ar kopplingen till vag 100. | alternativ 2 saknas en

separat gang- och cykelforbindelse under vag 100. Vidare finns i alternativ 2 atgarder for att mi-
nimera risken for smittrafik genom Vellinge vaster (trafik mellan sodra Vellinge/planomradet och
Hollviken/Falsterbonaset via Falsterbovagen). Dessa atgarder utgors av:

e Fortydligande skyltning med vagvisning mot Vellinge och Hoéllviken i omgivande korsningar.
e Genomfartsférbud pa Akeshégsvagen mellan vastra lokalgatan alternativt pafartsrampen och

Falsterbovéagen.
Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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TYRENS

42 KONSEKVENSBEDOMNING

| tabellen nedan beskrivs konsekvenserna utifrdn en rad aspekter fér de bada alternativen. Be-
domningen baseras pa dels pa planens utseende (se 2.3.2), dels pa de 6vriga trafikforutsatt-

ningar som anges i avsnitt 2.3.4.

EFFEKTER

ALTERNATIV 1, MED KOPPLING

ALTERNATIV 2, UTAN KOPPLING

| OMRADET

Framkomlighet

De oskyddade trafikanterna har till storsta delen egna ytor med god standard.
Avsaknad av gangyta pa& bada sidor medfor omvéagar for gaende till byggnader
som ligger pa den sida av gatan som inte har ndgon gang- och cykelbana.
Vissa begransningar i framkomligheten finns for trailers (19 m) och lastbil med
slép (24 m). Dessa fordon kan ta sig fram i hela gatunatet, men i korsningarna
behdver fordonen i vissa situationer anpassa sig till varandra vid mote. 12 m
lastbilar och normalbussar kan mdtas obehindrat i korsningarna. (Effekterna
p& motortrafikens framkomlighet har beskrivits utifrdn gatunatet i samradsfor-
slaget, vilket skiljer sig ndgot fran det som presenteras i foreliggande rapport).

Trafiksakerhet

De oskyddade trafikanterna har till storsta del separerade ytor gentemot mo-
tortrafiken. Cyklister anvander eventuellt kérbanan for att ta sig till byggnad
pa den sidan som saknar gang- och cykelbana. Trafiksédkerheten for motortrafi-
ken och busstrafiken bedéms god, dock viss risk fér héga hastigheter pa Akes-
hogsvagen da den &r lang och rak.

Trygghet

Risk for streetrace p& Akeshdgsvagen d& den &r 1dng och rak samt troligtvis
lagutnyttjad under lagtrafiktid (risken beror mycket pa vilken typ av verksam-
heter som etableras). Fardvag inom omrédet kan bli otrygg for oskyddade tra-
fikanter, sarskilt under lagtrafiktid och i morker. Risk att hela omradet utnytt-
jas som uppstéllningsomrade och 6vernattning for lastbilstrafik till/fran farjor
Trelleborg. Denna risk kan dock hanteras med trafikreglering och dvervakning.

UTANFOR OMRADET

Tillganglighet
till omradet

Oskyddade trafikanter och motortra-
fik kan ta sig till omradet fran alla
hall, vag 100 riskerar dock belast-
ningsgrader Overstigande 1,0 i framti-
den, oberoende av planomradets ut-
byggnad. Se bilaga 3.

Resa med kollektivtrafik till omradet
kan i dagslaget bara ske via Vellinge
tatort och med ett begrénsat utbud.

Framkomlighet
i anslutning till
omradet

Oskyddade trafikanter kan ta sig till
omradet fran alla hall. Motortrafik
maste ta sig till omradet fran 6st, via
E6 eller Sodervangsgatan. For fard till
omradet fran Naset/Hollviken kravs
omvag via Vellinge tatort.

Resa med kollektivtrafik till omradet
kan i dagslaget bara ske via Vellinge
tatort och med ett begrénsat utbud.

Trafikplats Vellinge beréknas kunna
hantera den tillkommande trafiken
som alstras av exploateringen.

Framkomligheten pa vag 100 i rikt-
ning sdderut ar nedsatt redan i dags-
laget. Ny p&/avfart vag 100 beréknas
paverka framkomligheten pé vag 100
i viss man. Vag 100 riskerar dock be-
lastningsgrader 6verstigande 1,0 i

framtiden, oberoende av planomra-

Riksintresse E6

Utbyggnaden medfor ett trafiktillskott
pa E6 totalt sett. Under de mest be-
lastade tidpunkterna beddms trafiken
till omradet huvudsakligen kéra mot
den stora trafikriktningen mot norr
och paverkar darmed E6 i mindre om-
fattning. Risken for kobildning pa
ramperna i trafikplats Vellinge be-
ddéms vara mycket liten.

Planen lamnar utrymme for att ge
mojlighet att bygga ut E6 i framtiden
vid behov. Se bilaga 3.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100
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TYRENS

EFFEKTER

Orienterbarhet
till och frdn om-
radet

Trafiksakerhet

Paverkan pa ga-
tunatet inne i
Vellinge map
trafikmangder

Smittrafik Akes-
hoégsvagen vas-
ter om v100

Kostnad avse-
ende koppling
till vag 100

ALTERNATIV 1, MED KOPPLING

Oskyddade trafikanter behdver korsa
ramper till/fr&n E6 vid fard till/fran
Vellinge pa icke hastighetssakrade
passager. For biltrafiken bedéms
dock trafiksdkerheten i trafikplatsen
och anslutningar till E6 vara god.

En ny korsningspunkt pa vag 100
skapas med anslutningen till planom-
radet. Den ar utformad for basta moj-
liga trafiksédkerhet. Samtidigt innebéar
den nya korsningspunkten fler vav-
ningsrorelser och fler inboromsningar,
vilket leder till risk for upphinnandeo-
lyckor saval pa vag 100 som pa pafar-
ten under hogtrafiktid da framkomlig-
heten pa vag 100 &ar begrénsad. Se bi-
laga 3.

Okad séakerhet for oskyddade trafi-
kanter vasterut (separerad gang- och
cykelbana), dock endast fram till ram-
pen.

Kostnaden for vagkopplingen som f6-
reslds péa kort sikt uppskattas grovt
till 22 Mkr. Langsiktig 16sning (exkl.
spér) 32 Mkr.

ALTERNATIV 2, UTAN KOPPLING

Oskyddade trafikanter behdver korsa
ramper till/fr&n E6 vid fard till/fran
Vellinge pa icke hastighetssakrade
passager. For biltrafiken bedéms
dock trafiksdkerheten i trafikplatsen
och anslutningar till E6 vara god. Se
bilaga 3.

Cyklister till och frAn omraden vaster
om vag 100 maste cykla i blandtrafik
vid passage av vag 100.

Trafikflodet i straket S6dervangsga-
tan-Falsterbovagen bedéms 6ka med
ca 1000-1200 f/d fran dagens 4200-
4400 f/d, se bilaga 1.

Risk for viss 6kad bullerstdrning for
boende (1,5 dBA) beddoms uppsta.
Aven trafiksékerhet, trygghet och bar-
riareffekt kan paverkas negativt i stra-
ket.

Atgérder for att minimera smittrafi-
ken mellan sédra Vellinge/planomra-
det och Hollviken/Falsterbonéset fo-
reslas. Trots detta kan viss smittrafik
uppsta, men de negativa effekterna
beddms bli marginella.

Medelgod kvali-
tet

2019-06-11
Slutversion
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TYRENS

5 AVSLUTANDE DISKUSSION

Planomradet som sddant &ar utformat pa ett satt som ger forutsattningar for en trafiksaker och
tillganglig trafiksituation. Vad galler trygghet sa ar det en utmaning att skapa goda forhallanden
i denna typ av verksamhetsomraden, vilket kan hamma manniskor att resa till fots eller med cy-
kel till omradet.

Omradets lage, perifert i orten och i direkt anslutning till biltrafikleder, innebar ocksa utma-
ningar vad géller hallbart resande. Det ar angelaget att arbeta for att regionbusslinjer forlangs
till omrédet. Likas& behéver kommunen arbeta tillsammans med kommande néaringsidkare och
fastighetsédgare i omradet for att underlatta och uppmuntra ett hallbart resande.

Utbyggnaden av Sodra verksamhetsomradet kan géras med eller utan en koppling till vag 100.
Konsekvenserna har éversiktligt analyserats och beskrivits utifrdn en rad parametrar. Alternati-
ven har bada sina for- och nackdelar.

Vilka parametrar och frdgor som kommunen bedémer som viktiga och hur dessa bedéms ar av-
gorande for hur frigan om en koppling mellan planomradet och vag 100 hanteras framat. Fra-
gan kraver fortsatt dialog med Trafikverket. Fordjupade studier av kopplingens paverkan pa
framkomlighet och trafiksikerhet pa vag 100 behover genomforas for att fa en mer komplett
bild.

Man bor ocksa notera att vad galler kopplingen till vag 100 s& har genomfdrbarheten ej stude-
rats. Den l6sning som redovisas utgar fran vad som kan foreslas ur ett utformningsperspektiv
med hansyn till VGUs krav. Det ar viktigt att fordjupa utredningen kring vad denna eventuella an-
laggning kraver nar det géaller exempelvis vattenhantering och grundlaggning.

Det &r viktigt att folja utvecklingen av vilka verksamheter som etableras och hur det i sa fall p&-
verkar trafiksituationen. Om verksamheter med stor alstring av trafik etableras i omradet beho-
ver en uppdaterad analys av korsningarna med Akeshdgsvagen goéras tillsammans med anslut-

ningarna till ramperna E6. Likasd behover man ha i atanke nar man planerar for olika verksam-

heter att storre fordon inte har lika god framkomlighet i alla delar av omrédet.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion

O:\MAL\281903\T\_Text\revidering 2019\ Trafikutredning DP del av Vellinge 68_4 mfl_rev 190611.docx
24(37)



TYRENS

BILAGA 1 - FORUTSATTNINGAR FOR TRAFIKBEDOMNING

Trafikflodesbedomningar har genomforts for det aktuella planomradet.

Som grund for bedémningarna kring bade hur mycket trafik som alstras och hur trafiken forde-
lar sig pa vagnatet har en rad antaganden gjorts. Antagandena om vilka verksamheter som kan
komma att etablera sig i omradet har gjorts av kommunen. Det 4r dock mycket svart att sia om
framtiden, darfor ska férdelningen mellan olika verksamheter betraktas som en grov bedém-
ning. Antaganden i évrigt har gjorts av Tyréns utifrdn gangse metoder, erfarenheter samt kun-
skaper om de lokala forhallandena i omradet. Nar det galler trafikflodena som presenteras pa
kommande sidor sa far dessa inte tolkas som en exakt prognos utan som en bedémning utifran
ett givet utvecklingsscenario och gangse praxis.

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants som utgangspunkt for trafikalstringsberdkningen.
Med hjélp av verktyget har biltrafikalstringen per 1000 kvm BTA (bruttoarea) for de dvergripande
verksamhetstyper som kommunen bedémt att planomradet kommer att innehalla. For handel
har alstringsverktygets trafikalstring justerats ner for att battre motsvara den typ av handel kom-
munen angett som aktuell for omradet (partihandel, handel med skrymmande varor).

Tomtytan uppgar totalt till ca 127 500 kvm. Enligt uppgift frin kommunen antas ca 40% av
denna exploateras, huvudsakligen i ett plan, men for kontor antas tva plan.

Foljande BTA har legat till grund for trafikalstringsbedémningarna.

Overgripande verk- Andel av Kvm/verksamhetstyp, kvm
samhetstyper tomtytan Exempel pé verksamheter
Kontor 30% 25000 Kontor, tva vaningsplan
30% Lokaler for material eller utrustning s&
som el- och byggféretag eller féretag som
erbjuder hushallsnara tjanster, forsaljning
till enskilda om varan har producerats
inom omradet (exempelvis hantverk, mo-
Smaindustri 12 500 belsnickeri)
30% Partihandel, handel med skrymmande va-
Handel 12 500 ror (volymhandel)
10% Utbildning med utrymmesbehov (bygg,
Utbildning 4200 fordonsteknik el liknande)
Totalt 54 200

Vellinge kommuns parkeringsnorm har anvants som utgangspunkt for att bedoma arbetstét-
heten i planomradet som underlag for bedomningarna. Arbetstatheten varierar mellan olika ty-
per av verksamheter. Utdver arbetstatheten fér kontor, handel och industri har tabellen komplet-
terat med en beddmning av elevtéthet.

Utdver verksamheterna ovan utgdrs ca 20 000 kvm markyta av atervinningscentral, AVC samt ca
3000-3500 kvm markyta foér lunchrestaurang. Trafikalstringen fér AVCn har beddémts separat ba-
serat pa uppgifter avseende den befintliga atervinningscentralen vid Lilla Hammar och den be-
domning som gjorts for framtida bestkande.

Antalet besokare vid AVCn antas uppga till 160 000 bestkare/ar. Baserat pa att anlaggningen &r
Oppen narmare 360 dagar om aret uppgar antalet besokare under ett arsmedeldygn till ca 445
stycken, vilka ger upphov till en arsmedeldygnstrafik till/fran anlaggning pa knappt 900 for-
don/dygn.

Restaurangen inom omradet forvantas i forsta hand vanda sig till verksamheterna inom omréadet,
men i viss man antas dven besokare komma utifran. Trafikverkets trafikalstringsverktyg har an-
vants for att bedoma verksamhetens trafikalstring, vilken beréknas till 150 fordon/dygn.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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| tabellen redovisas arbetstéathet/elevtathet samt de alstringstal per 1000 kvm som berdknats
med hjalp av alstringsverktyget baserat p& de redovisade tatheterna.

. Andel

5 nand csamh Alstringstal per tung tra-

vergripande verksamhets- | - » caiidaselever per 1000 kvm 1000 kvm fik
typer

Min Max

Kontor 30-40 50 65 1%
Handel 5-10 40 80 5%
Smaéindustri/hantverkare 10-20 75 150 15%
Utbildning 75-125 25 40 1%

Applicerat pa den totala verksamhetsytan enligt ovan ger detta féljande totala trafikalstring for
min- respektive maxsituationen.

. ) Beraknat antal fordon per verk- Varav tung trafik
gl\é)eerrg”pande verksamhets- samhe.tstyp och drsmedeldygn .

Min Max Min Max
Kontor 1200 1600 12 16
Handel 500 1000 25 50
Smaindustri/hantverkare 900 1900 135 285
Utbildning 100 200 1 2
Avc 900 900 18 18
Lunchrestaurang 150 150 2 2
Summa 3750 5750 193 373

TRAFIKFORDELNING

Hur trafiken kan forvantas fordela sig pa vagnatet beror pé en rad faktorer, allt ifran vilken typ
av verksamheter som kommer att etablera sig inom omradet och vilket upptagningsomrade
dessa kommer att ha, sdval vad avser kundunderlag som var anstéllda och elever bor. Aven hur
planomradet ansluter till omgivande vagnat kan paverka hur trafiken fordelar sig, t ex i vilken
utstrackning man véljer detta verksamhetsomradet for sina drenden med avseende pa narhet
och tillganglighet.

Foljande antaganden har gjorts avseende hur trafiken till/fran planomradet fordelar sig ut pa det
Overgripande vagnatet i alternativet med ny trafikplats pa vag 100. | alternativet utan trafikplats
pa vag 100 kor all trafik dsterut mot E6 och trafikplats Vellinge. Forenklat har antagits att moj-
ligheten att koéra vasterut via Akeshdgsvagen kommer att vara begréansad, varfor ingen trafik an-
tagits vélja denna vég.

Personbil Lastbil
Min | Max | Min | Max
Mot Hollviken/Falsterbonédset | 15% | 30% | 0% 10%
Mot E6 och Vellinge tatort 85% | 70% | 100% | 90%

For AvVCn har trafikférdelningen baserat pa befolkningsstatistik fran &r 2016. Denna visar att
drygt 60% av Vellinges befolkning bor vaster om planomradet — Hollviken, Ljunghusen, Falster-
bonaset och Rangs sand, medan drygt 25% av befolkningen bor i Vellinge tatort samt Vastra Ing-
elstad, Ostra Grevie, Hokopinge och Gessie.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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De beraknade trafiken har lagts ut pa vagnatet baserat pa fordelningar ovan. D& det inte ar utpe-
kat var inom omradet de olika verksamhetstyperna ar lokaliserade fordelas den totala trafiken ut
p& omradet. Den genomsnittliga andelen tung trafik ligger pa 5-6% av totala trafiken.

| alternativet utan ny trafikplats pa vag 100 ar det troligt att det ar farre fran Hollviken/Falsterbo-
naset som valjer att kora till omradet Hur manga farre ar svart att bedoma da det ar manga
aspekter som spelar in. Antagandet har gjorts att ca 15% av den alstrade trafiken fran verksam-
heterna inom planomradet samt 60% av trafiken till/fr&n AVCn &r riktad vasterut, mot Falsterbo-
naset, om inte trafikplatsen finns. Detta ger att ca 1000-1200 fordon per dygn far vélja alterna-
tiva vagar, antingen inom Vellinge tatort eller E6 soderut till trafikplats Haslov.

| ett "worst case”-scenario antas all denna trafik att kéra inom Vellinge tatort, via Sédervangsga-
tan och Falsterbovagen. P& Sodervangsgatan skulle trafikflodet, som enligt kommunens rak-
ningar uppgick till ca 4200 fordon/dygn ar 2012 (vid Bifrostgatan), dka till ca 5200-5400 for-
don/dygn. Flodet pa Falsterbovagen tkar fran ca 4400 (Trafikverkets méatning fran ar 2015, os-
ter om Angavagen) till ca 5400-5600 fordon/dygn.

GENOMFARTSTRAFIK

En oversiktlig bedomning ar att totalt skulle ca 2000-3000 fordon/dygn som inte har mal inom
planomradet men som finns pa vagnatet redan idag, kunna valja att kora via planomréadet, an-
tingen for att kora pa E6 soderut mot Trelleborg alternativt ansluta till Vellinge tatort via Séder-
vangsgatam i soder.

Bedébmningen ar att 30-50% av den omfdrdelade trafiken, 600-1500 fordon/dygn kan vara rik-
tade mot Trelleborg och att dessa framst avlastas fran vag 511, kustvagen i séder, och i viss ut-
strackning dven fran befintliga trafikplatser i Vellinge, dar man kommer fran vag 100 och "van-
der” inne i samhaéllet for vidare fard séderut pa E6. Aven en mindre omfoérdelning fran vagarna
517, 520 och 521 &r tankbar.

Den resterande trafiken som omfordelas antas ha mal inne i Vellinge och fardas idag huvudsakli-
gen vag 585, Falsterbovagen, fran Hollviken/Falsterbonaset in till huvudorten.

Effekten av en ny trafikplats och omférdelningen av trafiken kan forvantas bli att trafikflodet pa
vag 100 Okar, med 6kad belastningsgrad och fler vavningsrorelser pa vag 100 till foljd.

Det faktiska behovet av en anslutning till vag 100 ligger inom Trafikverkets ansvarsomrade och
kraver en djupare analys med hjalp av trafikmodell av omférdelningen av trafiken och vilken
nytta anslutningen kan ha.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
Bestéllare: Vellinge kommun Slutversion
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Agneshill berdknade trafikfloden
X000 f/d - avser min flode
/ 4/ X000 f/d - avser max flode

Agneshill beréaknade trafikfloden

X000 f/d - avser min flode

X000 f/d - avser max flode
7 | Inkl omfordelad trafik genom omradet
Vi i oo B\
Beraknade trafikfloden med trafikplats p& vag 100 (min-max antal fordon per dygn)

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100 2019-06-11
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BILAGA 2 - SPARRESERVAT UTMED VAG 100

Utmed vag 100 finns i 6versiktsplanen en reserverad korridor for spar. Det ar i dagslaget oklart
om och nar ett kollektivtrafikspar kan komma att trafikeras samt vilken typ av kollektivtrafik som
kan bli aktuell. Generellt galler att underlag for effekter for sparvag i hogre hastigheter ar be-
gransat, varfor analysen av erforderliga skyddsavstand ur olika aspekter baseras pa tillgangligt
material avseende dels jarnvag (hogre hastigheter) och dels sparvag (lattare fordon).

Farligt gods
Transporter av farligt gods forekommer pa vag 100 men kommer inte att forekomma pa en
eventuell framtida sparvag forbi planomradet.

Berakningar fran riskutredningen avseende farligt gods ger att individriskméttet 1,00E-06 klaras
utan sarskilda krav pa skyddsavstand. | enlighet med den tidigare riskutredningen foreslas att
skyddsavstandet antas till 12 m fran vagkant.

Avstand vag-sparvag

Enligt Trafikverkets regelverk, bl a redovisat i VGU, bor avstandet mellan vag (vagkant) med has-
tighet 100 km/tim och jarnvag (narmaste sparmitt) med hastighet 50- >100 km/tim vara 20 m.

Hastigheten pa végen, km/h

Hastighet pa jirnvagen, km/h =60 70-80 90-100 2110
<50 4 m* 10m 15 m 20m
50-100 7 m* 15m 20m 25m
>100 10m 15m 20m 25 m

Hastighetsberoende avstand mellan Jarnvag och V&g i meter. Kalla VGU. Publikation 2015:086.

Mattet pd 20 meter kan minskas till 10 meter om sarskilda skyddsatgarder vidtas, exempelvis
racke med tillracklig kapacitet. | dagslaget finns ett befintligt racke pa del av strackan, vilket vid
behov kan bytas till ett hogkapacitetsracke. Beddmning ar att utrymme finns att forlanga racket
vasterut forbi planomradet.

Avstand sparvag-bebyggelse

Normalt kan bebyggelse (kontor) tilldtas som narmast 30 m fran narmaste sparmitt. Avstandet
handlar bland annat om att undvika storningar i form av buller och vibrationer, utrymme fér un-
derhallsarbete och eventuella raddningsinsatser, men ocksa med hansyn till transporter med far-
ligt gods, vilket inte ar aktuellt har.

Anlaggningar dar manniskor vistas tillfalligt, parkering, garage och forrad, kan tilldtas narmare
an 30 m fran sparmitt.
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Figur 16. Generella rid om avstand till jimvégen for olika typer av verksamheter

Kélla: Transportsystemet i samhéllsplaneringen, Trafikverket 2016:148.
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Enligt den riskutredning som genomforts som underlag for detaljplaner fér Tvarbanan i Stock-
holm, Sundbyberg och Sollentuna (Brandskyddslaget 2015-05-18) bedéms emellertid att en ur-
sparning med sparvagn inte innebar lika stora skadeomraden som vanligt tagtrafik, da sparvag-
narnas vikt &r mindre dn gods- och persontdg. "En ursparad sparvagn bedéms darfor inte hamna
lika langt fran sparet samt medféra mindre paverkan vid en eventuell kollision”.

Enligt utredningen kan det maximala vinkelrata avstandet fran sparet dar vagnen riskerar att
hamna uppskattas utifran formeln V° dar V ar hastigheten i km/tim. Vid en maxhastighet pa
100 km/tim bedéms en ursparad vagn kunna hamna 10-15 m fran spéaret. Med en skyddsbarriar
kan detta avstand minskas ytterligare.

Dock finns som namnts andra aspekter som paverkar avstandet mellan sparvag och bebyggelse -
buller och vibrationer, utrymme for raddningsinsatser samt elektromagnetiska falt, aspekter som
delvis ar svara att bedéma i nulaget. Enligt "Handledning for sparvagsplanering i Skane” (SPIS),
2011 finns det fa referenser kring buller och vibrationer som uppkommer av just sparvagnstra-
fik.

Det kan dock konstateras att ndgra riktvarden for bullernivder utomhus vid verksamheter finns
inte. Daremot finns riktvarden for inomhusnivaer for kontor att forhalla sig till. Med réatt fasad
och fonster mot sparvagen bedoms att dessa ga att klara, eventuellt kan det dock kravas special-
fonster om byggnaderna ligger nara sparvagen.

Vad gaéller vibrationer finns endast riktvarden for bostader nattetid att forhalla sig till. For verk-
samheter handlar det oftare om risken foér stérande vibrationer for viss kanslig utrustning mm.
Detta skulle i s& fall snarare paverka vilken typ av verksamhet som kan etablera sig narmast
sparvagen. Sparvagn ar lattare an tag vilket i sig medfor att risken for stérande vibrationer kan
vara lagre. | ovrigt ar det markforhallandena som péaverkar i vilket utstrackning vibrationer fran
sparvagen fortplantar sig till omgivningen, men dven utformningen av sjilva sparanlaggningen
paverkar. For att minska vibrationer fran nya sparanlaggningar vid befintlig bebyggelse (vilket
kommer att vara fallet har) kan, enligt SPIS, atgarder vidtas for att undvika eller begransa fort-
plantning av vibrationer.

Enligt bland annat "Transportsystemet i samhallsplaneringen”, Trafikverket 2016, galler att nar
inget tag ar i narheten av kontaktledningarnas magnetfalt ar detta svagt, men det Okar i styrka
under nagra minuter nar ett tag passerar. For byggnader som ligger langre bort an 20 m fran
kontaktledningar for vanlig jarnvag ar magnetfaltet generellt s& svagt att storningar ar ovanliga.

Hur elektromagnetiska falt fran sparvag paverkar ar oklart, men riskutredningen fér Tvarbanan
har bedomt att detta inte innebar ndgon miljopaverkan for Tvarbanan, varfér bedomningen gors
att sa bor vara fallet aven har. Vid behov kan dven skyddsatgarder vidtas.

Allmant galler ocksa att ingen byggnadsdel normalt far finnas inom 5 m fran nagon del av jarn-

vagsanlaggningen av elsdkerhetsskal (Elsakerhetsverkets foreskrifter, ELSAK-FS 2008:1). Ar
byggnaderna hdga sa okas avstanden enligt "syftlinjen”, se bild nedan.
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Kalla: ELSAK-FS 2008:1.
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Vad géller dessa aspekter kommer det vara fragestallningar som ska losas nar sparvagen kom-
mer att byggas ut i framtiden. Sannolikt ar kunskapslaget vad galler just sparvagens paverkan
storre nar detta blir aktuellt.

Foreslagen sektion
Foljande sektion foreslas mellan vag 100 och planomradet/bebyggelsegrans:

Del Antal meter
Racke utmed vag 100* 10 m
Avstand vagkant-sparmitt narmast vag 100

Avstand sparmitt-sparmitt vid dubbelspér 3,75m
Avstand bortersta sparmitt (sett fran vag 100)-bebyggelse (kontor) 15m
Totalt 28,75 m

* aktuellt forst d& sparvagen faktiskt ska byggas.

—  _ tengglvegkenr

— — — osndSvighamt

Kélla: "Handledning for sparvagsplanering i Skane”, 2011

||J,5l}:|m_._| L.—..

3,750m
7,800 m

Den foreslagna sektionen ar baserad pa den kunskap som finns i nulaget. Framtida riktlinjer for
utformning kan komma att innebdara att andra bredder kravs. Sektionen har varit utgangspunkt

for placeringen av planomradets grans mot vag 100.

For att ta hansyn till ett eventuellt framtida hallplatslage foreslas avstandet mellan vagkant vag
100 och bebyggelsegransen satts till minst 30 m.

Uppdrag: 281903, Vellinge dp Agneshill och koppling vag 100
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BILAGA 3 - FRAMKOMLIGHET OCH TRAFIKSAKERHET |
TRAFIKPLATSERNA

TRAFIKPLATS VELLINGE

Framkomligheten i planomrédets anslutningar till det omgivande vagnatet har studerats med
hjalp av berakningsprogrammet Capcal version 4.3. Berakningar har gjorts for trafiksituationen
vid prognoséaret 2040 med hela planomradet utbyggt enligt maxsituationen, ett tillskott pa ca
5750 fordon/dygn, och utan ny trafikplats pa vag 100, dvs all trafik till/fran planomradet matas
via trafikplats Vellinge. Den tillkommande trafiken har antagits fordela sig med 55% mot E6 norr-
rut, 20% mot E6 sdderut samt 25% in mot Vellinge.

Utgangspunkten for berdkningarna ar Trafikverkets trafikrakningar for E6 norr och séder om tra-
fikplatsen. For Sodervangsgatan som ansluter till trafikplatsen fran oster finns inga nyare trafik-
rakningar. Trafikflodet i anslutningen har bedomts dels utifran rimliga trafikfloden pa ramperna
i trafikplatsen (baserat pa trafikflodet pa E6) dels utifrdn den senaste genomforda trafikréak-
ningen for Sodervangsgatan. Enligt denna uppgick trafikflodet pa Sodervangsgatan i hojd med
Bifrostgatan till ca 4200 fordon/dygn. Trafikflédet vid anslutningen till trafikplatsen har bedémts
uppga till knappt 2600 fordon/dygn vid prognoséaret 2040.

Foljande trafikfloden har varit utgadngspunkt for berakningarna:

Ar 2018 Ar 2040
Andel tung Andel tung
Tillfart Total trafik trafik Total trafik trafik
E6 mot norr, sdder om tpl 9000 19% 12400 20%
E6 mot norr, genom tpl* 8200 19% 11300 20%
E6 mot norr, norr om tpl 8600 20% 11900 20%
E6 mot syd, séder om tpl 8800 18% 12100 19%
E6 mot syd, genom tpl* 8000 18% 11000 19%
E6 mot syd, norr om tpl 8400 19% 11600 19%
Sodervangsgatan* 1900 17% 2600 17%
avfartsramp fran soder* 600 18% 900 17%
pafartsramp mot soder* 700 15% 900 17%
avfartsramp fran norr* 300 18% 400 19%
pafartsramp mot norr* 300 18% 400 19%

* bedémda floden utifrén tillgangliga trafikuppgifter.

Baserat pa Trafikverkets rakningar for E6 har bedémningen gjorts att maxtimman ligger pa
knappt 9% med en riktningsfordelning p& 70/30% (ut/in) p& morgonen och drygt 10% med en
riktningsfordelning pa 35/65% (ut/in) pa eftermiddagen.

For den tillkommande trafiken till/fran planomréadet har maxtimman antagits till 10% av dygns-
trafiken och en riktningsfoérdelning pa 80/20% (in/ut) for morgonen och omvand riktningsfordel-
ning pa eftermiddagen.

AVCn har en annan tidsférdelning &n évrig trafik till/frin omrédet, maxtimman infaller normalt
l6rdag-séndag. Nagon hansyn till detta har dock inte tagits i berdkningarna, varfor dessa ar
gjorda men nagot hogre trafikflode under maxtimman &n vad som kommer att vara fallet nar
planomradet ar utbyggt.

Berdkningarna visar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem i rampanslutning-
arna till Sodervangsgatan efter utbyggnaden av planomradet och att riksintresse vag E6 inte be-
doms paverkas negativt av utbyggnaden, risken for kobildning ut pé& E6 ar liten.
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| foljande tabeller redovisas belastningsgrad, medelkélangd och 90-percentil for vastra respek-
tive 6stra rampanslutningarna fér morgonens respektive eftermiddagens maxtimma.

Tillfarternas numrering framgar av bilden nedan och aterfinns i tabellerna.

-

Sollervangs- |
atan |

H = Hbégersvangande, R = Rakt fram, V = Vanstersvangande

Vastra anslutningen, morgon prognosar 2040 inkl tillskott fran planomradet (maxsituat-

ionen)

Belastnings- | Medelko- 90-percentil,
Tillfart Riktning | Trafikflode grad langd, fordon fordon
Planomradet fran vast HR 72 0.04 0.0 0.0
E6 avfart fran norr HRV 169 0.17 0.2 0.2
Bron Over E6 fran ost RV 239 0.18 0.1 0.1

Ostra anslutningen, morgon prognosar 2040 inkl tillskott fran planomradet (maxsituat-

ionen)
Belastnings-| Medelko- 90-percentil,
Tillfart Riktning | Trafikflode grad langd, fordon fordon
Bron over E6 fran vast RV 81 0.07 0.0 0.0
Sodervangsgatan fran
Ost HR 238 0.14 0.0 0.0
E6 avfart fran soder HRV 101 0.11 0.1 0.1

Vastra anslutningen, eftermiddag prognosar 2040 inkl tillskott fran planomradet (maxsitu-

ationen)
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Belastnings-| Medelko- 90-percentil,
Tillfart Riktning | Trafikfléde grad langd, fordon fordon
Planomradet fran vast HR 269 0.16 0.0 0.0
E6 avfart fran norr HRV 98 0.12 0.1 0.1
Bron over E6 fran Ost RV 104 0.09 0.1 0.1

Ostra anslutningen, eftermiddag prognosar 2040 inkl tillskott frAn planomradet (maxsitu-

ationen)
Belastnings-| Medelko- 90-percentil,
Tillfart Riktning | Trafikflode grad langd, fordon fordon
Bron Over E6 fran vast RV 278 0.21 0.1 0.1
Sodervangsgatan fran
Ost HR 120 0.07 0.0 0.0
E6 avfart fran soder HRV 150 0.15 0.2 0.2

Bland annat baserat pa kapacitetsberdkningarna ar bedémningen att trafiksakerheten for biltra-
fiken i trafikplatsen kommer att vara fortsatt god, risken fér kobildning som leder till upphinnan-

deolyckor mm ar liten.

Oskyddade trafikanter som fardas fran Vellinge utmed Sodervangsgatan och vidare éver E6
till/fran omradet behover i dagslaget korsa ramperna pa icke hastighetssakrade passager, vilket
utgor en viss risk. Rampanslutningar ar stopp-reglerade, vilket kan minska risken for incidenter.
P& sikt kan det vara aktuellt att vidta ytterligare atgarder, t ex hastighetssakrade passager.

NY TRAFIKPLATS VAG 100

En framkomlighetsanalys har genomforts for den nya trafikplatsen pa vag 100 for trafiksituat-
ionen vid prognoséret 2040 med hela planomrédet utbyggt enligt maxsituationen, ett tillskott pa
5750 fordon/dygn. Av den totala trafikalstringen har for situationen med den nya trafikplatsen
antagits att 30% av personbilstrafiken och 10% av lastbilstrafiken &r riktad mot Héllviken/Falster-
bonaset, dvs totalt ca 1900 fordon/dygn.

Trafikflodet pa vag 100 enligt Trafikverkets rakningar (uppraknat till &r 2018) samt prognos for
ar 2040 enligt Trafikverkets upprakningstal gallande fran 180401 framgar att foljande tabell.

Ar 2018 Ar 2040
Andel tung Andel tung
Tillfart Total trafik trafik Total trafik trafik
Vag 100 mot dster, mot E6 7800 6% 10700 7%
Véag 100 mot véaster, fran E6 8000 6% 10900 6%

Baserat pa Trafikverkets rakningar for vag 100 har bedémningen gjorts att maxtimman ligger pa
knappt 12% med en riktningsfordelning p& 75/25% (ut/in) p& morgonen och drygt 9% med en
riktningsfordelning pa 35/65% (ut/in) pa eftermiddagen.

For den tillkommande trafiken till/frdn planomréadet har maxtimman antagits till 10% av dygns-
trafiken och en riktningsfordelning pa 80/20% (in/ut) for morgonen och omvand riktningsfordel-
ning pa eftermiddagen.

Analysen har gjorts for pafartsrampen i sodergdende riktning (mot Falsterbonaset) under efter-
middagens maxtimma och har gjorts i enlighet med Trafikverkets publikation TRV2013/643434
Metodbeskrivning for berédkning av kapacitet och framkomlighetseffekter.

2019-06-11
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Analysen visar att redan i dagslaget, med dagens utformning med ett korfalt i riktning séderut
pa vag 100 och utan trafikplatsen, ligger maxsituationen pa eftermiddagen pa en belastnings-
grad pa knappt 0,85 pa strackan forbi planomradet och till prognoséaret 2040 berdknas belast-
ningsgraden 6verstiga 1,0

Utbyggnaden av planomradet berdknas emellertid inte medfora att belastningsgraden i pafartens
anslutning till vag 100 6kar i ndgon storre utstrackning, denna ligger kvar pa 0,85 och till ar
2040 beréknas belastningsgraden overskrida 1,0.

Berakningarna tyder pd att utbyggnaden av trafikplatsen pa vag 100 kapacitetsmassigt i stort
sett kan fungera i dagslaget och att tillskottet av trafik fran planomradet (baserat pa de antagan-
den som gjorts) har liten inverkan. Om det sker en omférdelning fran omgivande vagnat, trafik
som viljer att kora via trafikplats Vellinge och forbi planomradet istéllet for att kora via trafik-
plats Vellinge S, Falsterbovagen, vag 511, genom Rang mm, 6kar belastningsgraden, dock dver-
skrids inte 1,0 i dagslaget. Delar av denna trafik kan ligga pa vag 100 redan idag, men djupare
analyser kravs for att beddma omfattningen av den omférdelningseffekt som en ny trafikplats
kan ha.

Den allmanna trafikutvecklingen pa vag 100 medfor dock att kapaciteten pa vagen kan forvantas
dverskridas inom en snar framtid, vilket tidigare konstaterats i den AVS for stréket Malmé-Fals-
terbonaset som Trafikverket tillsammans med Malmé stad och Vellinge kommun har tagit fram.

De atgarder som foreslas i AvSn férvéantas bidra till en dampning av trafikutvecklingen i stréket,
men troligtvis kommer trafiksituationen pd vag 100 i riktning vasterut dven i framtiden att vara
anstrangd.

For att kapaciteten p& vag 100 och i en ny anslutning till vagen ska klaras kan det vara nédvan-
digt att vag 100 byggs ut med ytterligare ett kérfalt i riktning mot Hollviken. Atgarden finns med
i AVSn, men &r inte prioriterad.

Kapacitetsanalysen ar 6versiktlig och som konstateras i bland annat AVSn "Framtida studier be-
hovs for att bedoma effekten och nyttan av ytterligare en anslutning pa strackan.”

Ur ett trafiksakerhetsperspektiv finns rad och krav pa utformning i VGU som bor uppfyllas. Den
utformning av trafikplatsen som tagits fram i ramen for trafikutredningen har utgéatt fran kraven
i VGU och uppfyller bl a minimilangder for pafarter. Pafartsrampen mot vaster ar placerad for att
sikten ska vara god och mojlighet ska finnas att komma upp i hastighet infér vavningen ut pa
vag 100.

Kapacitetsbristen i framtiden medfor dock att trafiken pa saval vag 100 som pé pafartsrampen
kan koa upp vid vavning fran den ny pafarten med inbromsningar och risk fér upphinnandeo-
lyckor till foljd. Den tillkommande trafiken kan medfora att det koar upp dnda ut pa E6 vilket
dock motverkas av den nya parallellavfart frdn E6 mot vag 100 som planeras. "Nyttan” av denna
riskerar dock att minska till foljd av den nya trafikplatsen.

P& sikt innebar utbyggnaden av en ny trafikplats pa vag 100 ett behov av ytterligare ett korfalt
sOderut aven, kanske framfor allt, av trafiksdkerhetsskal. En mdjlig etapputbyggnad kan vara att
bygga trafikplatsen med "magasin”, dvs forlanga péafarten, vilket ger en langre vavningsstracka
som i sig bidrar till att minska risken fér inbromsningar mm. Ett alternativ kan ocksé vara att
endast bygga en medlopande avfart fran vag 100 i riktning norrut in mot planomradet och lata
trafik ut frAn omradet i riktning mot Falsterbonaset nyttja befintligt vagnat.

Avstandet mellan avfart frdn E6 och pafart i den nya trafikplatsen ar nagot kort, ca 1200 m, jam-
fort med rekommendationen i VGU, 1500 m, vilket kan vara acceptabelt da den nya trafikplatsen
inte ar en fullstandig sddan och hastighetsbegransningen pa vag 100 ar 100 km/tim. Avstandet
till nasta trafikplats, trafikplats Kungstorp, uppgar till ca 2000 m.
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Under stora delar av dygnet bedoms att saval framkomlighet som trafiksdkerheten i trafikplatsen
kan vara tillfredstallande. Storre delen av forarna pa vag 100 har ocksa god kannedom om trafik-
situationen under hogtrafiktid, vilket kan leda till viss anpassning och utjamning av trafiken dver
dygnet men ocksa av korhastigheterna.
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