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SAMMANFATTNING

Vellinge kommun arbetar for ndrvarande med att ta fram tva nya detaljplaner i 6stra utkanten av
Hollviken, en for ett nytt vardboende och en fér ny skola, férskola och idrottshall. Parallellt med
detaljplanerna arbetar kommunen dven med att ta fram en férdjupad 6versiktsplan (FOP) for dstra
Hollviken med syftet att kunna méjliggdra for en utvidgning av Hollvikens tatort med framst bostader
men aven skola, forskola, vardboende m.m.

Ramboll har fatt i uppdrag att genomféra en trafik- och bullerutredning i syfte att beskriva de
trafikmassiga forutsattningarna for de aktuella detaljplanerna. | uppdraget ingar ocksa att bedéma
detaljplanernas paverkan pa trafiksystemet i Hollviken med avseende pa samtliga berorda trafikslag.
Inom ramen fér Rambolls uppdrag tas dven ett separat trafik och buller-PM fram fér den férdjupade
oversiktsplanen.

Etablering av skola med idrottshall, férskola och vardboende langs Henriksdalsvagen kommer att
innebara en 6kad trafik pa Henriksdalsvdagen samt dess kopplingar till det 6vergripande trafiknatet.
Framtida trafikfloden bedéms dock inte komma att orsaka nagra framkomlighetsproblem i vagnatet.

En sarskilt viktigt att tdnka pa i det fortsatta arbetet detaljplanomradena ar att sdkerstalla sakra
skolvagar till planerad ny skola och forskola. Befintlig gang- och cykelpassage 6ver Stenbocks vag i hojd
med Henriksdalsvdgen bor atgardas och en saker passage bor ordnas 6ver Henriksdalsvagen mellan
skola och vardboende.

Vid planerat vardboendet sa bedéms riktvardet for buller vid uteplats kunna komma att 6verskridas
vid fasad ut mot Henriksdalsvdagen och Kampingevagen. Pa sédra sidan av foreslagen byggnad
overskrids dock inga riktvarden.

For omradet dar det ar planerat for skola/férskola berdknas bade de ekvivalenta och maximala

ljudnivaerna 6verskrida riktvardena allra narmast Henriksdalsvagen samt den lokala uppsamlingsgatan.

Om skolgard anlaggs cirka 20 meter fran Henriksdalsvagen samt den lokala uppsamlingsgatan behovs
inga bullerdéampande atgarder for att klara riktvardena.
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1. BAKGRUND, SYFTE OCH AVGRANSNING

Vellinge kommun arbetar for ndrvarande med att ta fram tva nya detaljplaner i 6stra utkanten av

Hollviken. Den ena detaljplanen avser att mojliggora byggandet av ett nytt vardboende och den andra

planen omfattar byggandet av en ny férskola samt ny F-9-skola med tillhérande idrottsanlaggningar.

Ramboll har fatt i uppdrag att genomféra en trafik- och bullerutredning i syfte att beskriva de

trafikmassiga forutsattningarna. | uppdraget ingar ocksa att bedéma detaljplanernas paverkan pa
trafiksystemet i Hollviken med avseende pa samtliga berdrda trafikslag. Trafikutredningen ska fungera

som underlag till bada de aktuella detaljplanerna.

Bullerutredningen syftar till att studera hur trafikbuller kan komma att paverka framtida verksamheter

inom de aktuella detaljplaneomradena. For det planerade vardboendet ska bullervarden vid fasad

berdknas for féreslagen byggnadsplacering. For planerad skola/férskola saknas forslag pa
byggnadsplacering och darfér tas istéllet bullerutbredningskartor fram for kringliggande vagar och

gator.

Det huvudsakliga utredningsomradet for trafik- och bullerutredningen for detaljplanerna stracker sig

norr och sdder om Henriksdalsvdagen mellan
Stenbocks vag och Kampingevagen, se figur 1.

Parallellt med detaljplanearbetet pagar dven
kommunens arbete med att ta fram en Fordjupad
Oversiktsplan (FOP) for éstra Hollviken. Syftet med
FOP:en &r att pa sikt mojliggdra att Hollviken kan
expandera 6sterut med bostader och verksamheter.
De tva aktuella detaljplaneomradena omfattas av
FOP:en dven om de planeringsmassigt ligger fore
FOP:en i tid.

| denna rapport redovisas trafik- och
bullerutredningen med fokus pa aktuella
detaljplanerna men den trafiksituation som kan
forvantas uppkomma nar hela FOP-omradet ar
utbyggt kommer ocksa att belysas 6versiktligt. Inom
ramen for Rambolls uppdrag tas dven ett separat
trafik- och buller-PM fér FOP-omradet fram.

Metoder, analysverktyg arbetssatt som anvants for
de olika analyserna i denna utredning beskrivs i
respektive avsnitt i rapporten.

2. NULAGE

2.1 UTREDNINGSOMRADET

Idag bestar utredningsomradet mestadels av

s : iillpagen
«%  Videholm

Slattvik
Marklunda _

Ridhus
| L} Fo
Fridhem_
/. +St. Hammar~

Kampinge strandbad -
aturrgservat { “‘Mus

Figur 1. Orienteringskarta, utredningsomr8det markerat i
Ostra utkanten av Héllviken.

jordbruksmark. Det finns idag endast tva verksamheter inom omradet. Séder om Henriksdalsvagen

finns Henriks Hages forskola med cirka 100 barn. Norr om Henriksdalsvagen finns idag ett
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etableringsboende, detta planeras dock inte att finnas kvar pa den aktuella platsen néar det blir aktuellt
att borja bygga ny skola/férskola.

| vaster angransar utredningsomradet till villakvarter med mindre bostadsgator och friliggande gang-
och cykelbanor. Angdalaskolan ligger direkt norr om utredningsomradet, dar gér totalt 620 barn i
aldrarna 1-16. Langre norrut finns ytterligare tva F-9 skolor. Ca 1 km norr om utredningsomradet finns
ett omrade med bland annat idrottsplats och fritidsgard som bedéms kunna utgéra en viktig malpunkt
for elever vid en framtida ny skola.

| Hollviken finns ingen gymnasieskola, eleverna som bor i Hollviken far aka till Sundsgymnasiet i
Vellinge ca 7 km bort.

Drygt tre kilometer nordvast om utredningsomradet ligger Hollviken centrum, vid Falsterbovagen.
Hollviken centrum ar en central knutpunkt dér det finns bibliotek, livsmedelsbutik och viss 6vrig
service. Cirka tre kilometer norr om utredningsomradet langs med Kungstorpsvagen ligger
Toppengallerian. | gallerian finns bland annat en stérre livsmedelsbutik, systembolag och ett flertal
butiker.

g !
Toppen aIIeria"n ‘ \ ungs-
Museumlx'“-.rr( . £ hpgen -
! J ; e
| P e
P b
. St. Hammar
Héllviken centrum
Stenbockyy/ f ¥ * O S,
skansay i amla Kyrka o
g ts, fritidsgardim.m.
// anskolan, F-9 |
=)
i gdalaskolan, F-9
7~ Héllviken 25 e
- S / ‘ ‘:“/:o .-a-'-' ..‘:
2 d A4 . o
. .: Utredningsomradet
‘!' p Socs :‘. . 1
AN & -
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A \\ =1 »
N \@ ¢
\G y / Rang
2 \C g% - I " -
L\E Kampinge AP
\ > - . ; . °

Figur 2. M8lpunkter kring utredningsomr8det (Kélla karta: Lantméteriet).
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2.2 BILTRAFIK

2.2.1 VAGNAT
Henriksdalsvagen ar en ca 6 meter bred lokalgata som I6per rakt genom det huvudsakliga

utredningsomradet i dst-vastlig riktning. | vdster kopplas omradet mot Stenbocks vdag som fungerar
som en uppsamlingsgata genom Hollviken i nord-sydlig riktning, se figur 3.

Stenbocks vag i sin tur kopplar i norr mot Hollviken centrum langs Falsterbovagen och omradet kring
Toppengallerian langs Kungstorpsvagen.

I norr kopplas dven mot vdag 100 som &r den huvudsakliga vagkopplingen mellan Hollviken och E6 mot
bland annat Malmd och Vellinge tatort. Vag 100 utgor ocksa genomfart for all motorfordonstrafik till
och fran Skandér-Falsterbo och Ljunghusen vaster om Falsterbokanalen. Vag 100 ar saledes helt
avgorande for saval pendlingsresor med bil och buss som godstransporter i vdstra delen av Vellinge
kommun.

Mot sdder dvergar Stenbocks vég i vag 511/Trelleborgsvdgen. Fran séder nas dven vistra delarna av
Héllviken via Ostra Fadriften vilken ocksa fungerar som uppsamlingsgata i dst-vastlig riktning.

\ Kungstorp =

; ik ° A
O a - \ N
\ IRidhus \hldellllnge/ T |
B - \
1" Lillhagen almo : ] avarltz(_q _X
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g Marklunda /
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Kampingevagen 1
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” o/
~(
Fridhem
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2 \ N
& Q) Rang
St. Hammars® i
gamla k’yrka‘-,\-‘ .

\

\
—
g =
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.
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Rangs sand
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Figur 3. Végnaét kring utredningsomr8det och Héllviken (Kélla karta: Lantméteriet).
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Oster om utredningsomradet gar vig 585/Kidmpingevigen. Kdmpingevigen ansluter vag 100 vid
trafikplats Kungstorp och matar mycket trafik mellan vag 100 mot norr och Hollviken.

Mot sédra delen av Kdmpingevagen ansluter vag 519/Réng Sandsvagen mot samhillet Réngs sand.
Boende i Rangs sand har till stor del sin samhallsservice i Hollviken.
| 6vrigt bestar vagnatet i Hollviken till stor del av ett ndtverk med lagtrafikerade bostadsgator.

Stenbocks vag ar kommunal vdg medan Henriksdalsvagen ar en vagférening men dar kommunen
skoter driften av vagen. Vaghallare for Kampingevagen och vag 100 &r Trafikverket. Det stora antalet
lagtrafikerade bostadsgator i Hollviken har generellt enskilt vaghallarskap. Se vaghallningsansvar i
karta i figur 4.

\

—  Statlig

Kommunal

s Enskild

Kdmpinge

Figur 4. Véaghéllarkarta fr8n NVDB.
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2.2.2 TRAFIKFLODEN
| Figur 5Error! Reference source not found. redovisas tillgangliga trafikmatningar i omradet.

Maétresultat fran Trafikverkets vagar (réda i figur) &r hamtade fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta!
och redovisas som arsmedeldygnstrafik (ADT). Méatresultat p& kommunala gator (bla i figur) har
tillhandahallits av Vellinge kommun och redovisas som arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). | figuren
visas dven aktuellt matar for respektive matpunkt samt andel tung trafik.

b 4 Vig 100
‘ 2017, ADT=15580, T 6%

Falsterbovédgen/Vag 585
2013, ADT=3580, T 5%
Kampingevagen/Vag 585
2015, ADT=5080, T 4%

Vig 100
2017, ADT=14770, T 7%

Kungstorpsvagen vid
Kronodalsvagen
2017, AMVD=5350, T 4%

_Vég 100 Rangs byvag/Vig 521
2018, ADT=12290, T 6% 2015, ADT=870, T 5%
Kungstorpsvagen mellan = Angdalavigen 6ster om
Stenbocks vég och E Norrio
" < orrjevagen
Kronodalsvégen 2 2017, AMVD=2050, T 3%
2017, AMVD=10600, T 4%
r——— Henriksdalsvagen
enbocks vdg vi 2020, AMVD=820, T 3%
Granetorpsvagen 5 £ o . =
2019, AMVD=5200, T 4% 5 Henilodslvdeen
% 2020, AMVD=640, T 2%

Stenbocks vag vid
Angdalavigen
2020, AMVD=3800, T 6%

Henriksdalsvagen
2020, AMVD=590, T 3%

Kampingevagen/Vag 585
Henriksdalsvagen 2015, ADT=2000, T 4%
2020, AMVD=910, T 3% "
Ostra fadriften vid
Stenbocks vag

2020, AMVD=3526, T 3%

Henriksdalsvagen vid
Vallmovagen
2020, AMVD=580, T 2%
Réng Sandsvagen vid
Stenbocks vag vid Kampingevagen

Vallmovégen 17 Kampinge 2020, ADT=3000, T 3%
2020, AMVD=3020, T 6%

Figur 5 Tillgéngliga trafikmé&tningar med mét8r, trafikflsde samt andel tung trafik

Eftersom trafikflodena generellt ar hogre pa vardagar &n helger ger redovisning i form av AMVD ett
nagot hogre varde jamfért med redovisning som ADT. For att kunna jamfora floden pa olika gator och
vagar har ADT-fléden raknats om till AMVD med det generella antagandet:

AMVD = ADT/0,9
De olika méatningarna ar utférda under aren 2015-2020. For att kunna jamfora olika fléden har alla
matningar raknats upp 2019 ars niva med hjalp av Trafikverkets officiella upprakningstal?, vilket har

varit huvuduppdragets referensar. Matningarna fran 2020 tillkom i samband med revideringen och har
darfor inte raknats om till 2019 ars trafik. Att rdkna om dessa till 2019 ars trafik bedoms ha liten

! Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta (http://vtf.trafikverket.se/)
2 Trafiktillvéxt for vaganalyser i Samkalk 2018-04-01
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paverkan da férandringen endast &r ett fatal bilar/marplats. For Skane anges en forvantad trafiktillvaxt
med 1,4% per ar. Det bor belysas att Trafikverkets upprakningstal ar satta utifran en generell prognos
for utvecklingen i hela Skaneregionen. De faktiska forandringarna i trafikfloden kan variera mellan olika
delar av regionen och olika typer av vagar.

Samtliga trafikfloden uppraknade till 2019 redovisas i figur 6.

TRAFIKPROGNOS 2019 4300
(AMVD)

17800

Figur 6. Trafikfléden uppréknade till 2019 &rs niv8.

Vart att notera ar att trafikflodesmatningar generellt genomfors pa ett satt sa att de ska representera
det genomsnittliga trafikflodet Gver aret. Det kan saledes férekomma betydande variationer i
trafikfloden mellan olika sdsonger som inte fangas upp av det redovisade vardet. | omradet kring
Hollviken kan det antas att det forekommer betydande sommartrafik. Nagra sarskilda matningar vad
galler just sommartrafik har dock inte funnits att tillga i arbetet med trafikutredningen.
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2.2.3 HASTIGHETSGRANSER
Pa Henriksdalsvagen ar skyltad hastighetsgrans 40 km/h, pa Stenbocks vag 50 km/h och pa

Kampingevagen 70 km/h. Majoriteten av de mindre bostadsgatorna i Hollviken har en hastighetsgrans
pa 30 km/h, se figur 7.

Teckenforklaring ;!1.'
-| — Géngfat— 80 9)
|=—20 — 90 l_/
< = 30 100
0  — 110 e
— 50 = 120 |
~— B0 = \farierande :
— 70

2

T~
N\

Figur 7. Hastighetsgrénser p§ gator och végar kring utredningsomr8det. Karta
hdmtad fr8n Nationell Vigdatabas (NVDB).

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Héllviken trafikeras idag av totalt fyra busslinjer, se figur 8. Linje 152 fungerar som en ringlinje inne i
Hollviken med 12 stopp. Den totala restiden for rutten ar ca 15 minuter. Bussen avgar fran Hollviken
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centrum och slutar i Héllvikens centrum. Linjen kérs i hdgtrafik med en turtithet pa 20 minuter. Ovrig
tid vardagar samt helger kors halvtimmestrafik. En brist ar att linjen cirkulerar runt Hoéllviken i endast
en riktning, vilket leder till omvag for vissa resendrer vilket i sin tur leder till en onddigt lang restid.
Mellan Skanor-Falsterbo och Malmé gar pendlingslinjerna 100 och 300. Genom Héllviken kér bussarna
langs vag 100 med en kort avstickare via Hollviken centrum. | hogtrafik avgar linje 100 var 5:e minut
och som glesast varje halvtimme.

Genom Hollviken trafikerar idag dven linje 181 pa vagen mellan Trelleborg och Vellinge, se figur 8.
Linjen passerar savil norra som sddra utkanten av FOP-omradet. | hégtrafik kérs linjen med en
turtathet pa 30 minuter. Mitt pa dagen kors en-timmestrafik. Pa helger kors 2-timmarstrafik.

Skanetrafiken avser att fordandra busstrafiken i Hollviken fram till &r 2030. | samband med att 6stra

Ridhus ]
A\ Nodegen Malm%:
| inje 100/300 “ Videholm . y, / Siattvik

— Linje 181, 2019 - )
e |_inje 152, 2019
=eeeee | inje 181, 2021
s==e== | inje 152, 2021
------------ Linje 152, 2030
Hallplats

o« %
| !

Museum '\ —
Y

St. Hammar

._" < /‘
’ \ A

o
™ \ [
s \
A 28 B
% \SL Hammars

\_gamla kyrk

s

)

0} 0
.\
-1% i
a PO |
‘\‘l.

1

|

|

la

| ~ Sandern
/

Skanor/
Falsterbg,

W
.

.
A b
™\ L
\ %} \\ ,‘,
\\.% \" 'I
\\‘% \ i:’
bR\ =~-«Trelleborg
AN \ | A .
\ \\ -\ - Kampinge G’
) N R 2 &)

. . g
% - °

Figur 8. Linjekarta for dagens busstrafik i Héllviken samt planerade
féréndringar av linjedragning (Kélla karta: Lantméteriet.

Héllviken byggs ut foreslas att linje 152 fa en ny strickning. Nar FOP-omradet &r utbyggt planeras att
linjen trafikerar den nya uppsamlingsgatan istallet for Stenbocks vag. Fran ca ar 2021 och fram tills att
uppsamlingsgatan ar byggd planeras att linjen vander vid Henriksdalsvagen i soder och Stora Hammars
skola i norr, se figur 8.
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Naér linje 152 flyttas fran Stenbocks vag planeras istéllet linje 181 trafikera gatan pa sin vag genom
Héllviken, se figur 8. Aven linje 181 planeras att trafikera Henriksdalsvigen, dirmed uppstar en majlig
bytespunkt i hdjd med det planerade nya vardboendet.

2.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Langs Henriksdalsvdgen norra sida genom utredningsomradet finns idag en separerad gang- och
cykelvdg som i 6ster binder ihop det friliggande bostadsomradet Réang Sand med resten av Héllvikens
tatort. Gang- och cykelvagen passerar planskilt under Kampingevégen, se figur 9. Denna gang- och
cykelvag kommer att bli en viktig koppling for barnen som bor i Rang sand och som ska till och fran
skolan. Vaster om utredningsomradet kopplas mot befintlig gdng- och cykelbana langs Stenbocks vag.
Gang- och cykelvagen langs Henriksdalsvagen beddms kunna utgéra en vag till den planerade skolan
for elever boende vaster om Stenbocks vag. Befintlig gang- och cykelpassage 6ver Stenbocks vadg
beddms dock ha vissa brister med avseende pa trafiksdkerhet for barn och unga, mer om detta i
avsnitt 4.4.

Figur 9. G8ng- och cykelvag lings Henriksdalsvdgen med
planskildhet under Kémpingevégen.

Gang- och cykelbanan langs Stenbocksvag kopplar ihop planomradet med Hollviken centrum och
omradet kring Toppengallerian. Via Stenbocks vag nas dven befintliga cykelstrak mot mer langvaga
malpunkter sasom Skanér-Falsterbo/Ljunghusen via Falsterbovédgen och Vellinge/Malmé via
Kungstorpsvagen.

I villaomradet mellan planomradet och Stenbocks vég finns ett nat av friliggande gang- och cykelvagar,
se figur 10. Natet kopplar bland annat mot den befintliga Angdalakolan direkt norr om planomradet
samt malpunkter direkt norr om Angdalavigen sdsom Sandeplanskolan, idrottsplats, Héllvikens
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Figur 10. G8ng- och cykelvdgnét kring utredningsomrédet.

fritidsgard m.m. Planeras skola, férskola och idrottshall bedéms kunna anslutas direkt till det
separerade gang- och cykelvagnatet.

Fran Stenbocks vag och vasterut saknas separerade gang- och cykelstrak i hojd med planomradet.
Gaende och cyklister ar istallet hanvisade till att cykla i blandtrafik i det finmaskiga nat av
lagtrafikerade bostadsgator som utmarker stora delar av Hollviken. Genom nétet av bostadsgator finns
fa genomgaende strak i 6st-vastlig riktning vilket gor det bedém kravas viss lokalkdnnedom for att hitta
effektiva cykelvagar genom soédra delen av Hollviken.

For vuxna och aldre ungdomar bedéms géng och cykling i blandtrafik pa lagtrafikerade bostadsgator
inte utgdra nagra problem. For mindre barn kan dock avsaknaden av separerade gang- och cykelbanor
skapa otrygghet. Troligen minskar dven foréldrars benagenhet att Iata sina barn ta sig sjalva till skolan
vilket kan leda till 6kat skjutsande med bil. Sjdlva passagen av Stenbocks vag bedoms dock utgéra en
storre trafiksdkerhetsrisk for barn och unga an att rora sig langs lagtrafikerade bostadsgator.

Sammanfattningsvis beddms tillgangligheten till de aktuella planomrade med cykel och till fots redan
idag vara god fran norra Hollviken, Rang Sand och omradet 6ster om Stenbocks vag. Fran sodra och
vastra delen av Hollviken ar tillgdngligheten sdmre sa det saknas gena separerade gang- och cykelstrak.
Med gang- och cykelstrék |ings den planerade uppsamlingsgatan genom FOP-omradet, se streckade
linjer i figur 10, beddms tillgangligheten dven bli god till framtida nya stadsdelar. Det planerade nya
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gang- och cykelstraket skapar dven nya cykelkopplingar mellan detaljplanaomradena och exempelvis
Toppengallerian och Vellinge tatort.

3. PLANFORSLAG

3.1 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN (FOP)
Vellinge kommun arbetar med en Fordjupad
dversiktsplan (FOP) for Ostra Héllviken, se ungefrlig 585
avgransning av FOP-omradet i figur 11. Malet med
planen ar att mojliggéra en blandstad med fokus pa
bostader. FOP-omradet 4r dock dven tankt att
innehalla skolor, forskolor, vardboende, service och
gronomraden.

Tanken ar att FOP:en ska mojliggdra en utbyggnad av
omradet till ar 2040. Kommunen flaggar dock fér att
utbyggnaden kan ta langre tid &n sa.

Genom hela FOP-omradet planeras fér en ny
uppsamlingsgata i nord-sydlig riktning, se rod linje i
figur 11. Via bland annat Henriksdalsvagen,
Angdalavigen och Kungstorpsvigen matas trafik ut
mot mer det Overgripande vagnatet.

Den planerade gatustrukturen ska skapa goda

mojligheter att leda en busslinje genom omradet.

| FOP-omradet foresl3s dven ett mer finmaskigt nat
av bostadsgator, detta ar dock inte utformat i
nulaget.

Langs uppsamlingsgatan genom omradet planeras for
separerad gang- och cykelbana med kopplingar mot

befintlig bebyggelse via bland annat

Henriksdalsvigen, Angdalavigen och
Kungstorpsvégen. Inne i bostadskvarteren planeras Figur 11. Ungeférligt planomréde fér FOP Ostra
Hollviken med féreslagen ny uppsamlingsgata i

aven for ett mer finmaskigt nat av gang- och »
rott.

cykelbanor.

3.2 DETALIPLANER

| nuliget arbetar Vellinge kommun med tva separata detaljplaner inom FOP-omradet. En detaljplan for
skola, forskola och idrottshall samt en detaljplan for vardboende, se figur 12. Vellinge kommun anger
att behovet av ytterligare skol- och forskoleplatser samt vardboenden just nu ar betydligt storre an vad
som tidigare prognosticerats vilket dr anledningen till att detaljplanerna tas fram innan arbetet med
FOP:en &r fardigstallt. Beddmningen &r att verksamheterna inom de aktuella detaljplanerna kommer
att vara igang innan den planerade trafikstrukturen fér FOP-omradet ar klar. Trafiken fran de aktuella
detaljplaneomradena kommer da till en boérjan att endast ansluta till Henriksdalsvagen.
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Figur 12. Det huvudsakliga utredningsomr8det med de b8da aktuella
detaljplaneomr8dena utpekade.
Detaljplaneomradet for vardboendet ligger sdder om Henriksdalsvdagen och 6ster om férskolan Henriks
Hage. Vardboende planeras bli 8000 kvm stort och rymma 6 avdelningar med totalt 54 vardplatser, se
skiss i figur 13.
Det andra detaljplaneomradet ligger norr om Henriksdalsvdgen och omfattar en ny F-9-skola med plats
for cirka 550 elever och en ny forskola med plats for cirka 100 barn. Skolan planeras att bli ca 7000 m?
BTA och forskolan ca 1500 m2 BTA. Norr om skolan planeras dven for en 1500 m? stor idrottshall med
tillhérande idrottsplaner. For skola, forskola och idrottsanlaggningar finns annu inga tillgangliga skisser.

Figur 13. Skiss v8rdboende
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3.3 PLACERINGSJAMFORELSE SKOLA

| ett tidigare skede var skolan placerad i Rdng sands syddstra delar. Men da utbyggnadsplanerna for
Réng sand inte férvantas bli i den omfattning som man tidigare férutspadde har nu skolan istéllet
placerats i 6stra delarna av Héllviken, utmed Henriksdalsvagen. Till skolan kan férvantas barn bade
fran Rang sand och Kampinge/Hallviken.

| detta kapitel gors en kortfattad placeringsjamforelse ur ett trafikperspektiv av de tva platserna.

Avstandet mellan centrala delarna av Rang sand och den planerade skolan i Hollviken &r cirka 1-1,5 km,
vilket ar ett avstand som framférallt &r rimligt att cykla men dven att ga. Det finns idag en gang- och
cykelbana mellan Hollviken och Rang sand som kan nyttjas. Om skolan skulle placeras i Rang sand
istéllet skulle avstandet for barnen i Héllviken/Kédmpinge bli nagot langre, beroende pa hur langt
vasterut de bort i Hollviken. Dock bedéms det vara cykelavstand for de flesta barnen.

Oavsett om man valjer att placera skolan i Rang sand eller Hollviken kommer en viss andel barn bli
skjutsade till skolan. Bedomningen ar att det bli fler barn som skjutsas till skolan i Rang sand eftersom
exploateringen i Rdng sand inte férvantas bli sa omfattande som man tidigare trodde och ddrmed
forvantas barnunderlaget i Rang sand bli mindre pa sikt. Detta innebér att skolan behéver fyllas upp
med fler barn fran Hallviken, vilket 6kar risken for skjutsning pa grund av langre strackan och nagot
samre cykelférutsattningar. En skola placerad narmre dar barnen kommer att bo ér till fordel for att
fler ska ga och cykla till skolan.
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4. TRAFIKANALYS

4.1 TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKFORDELNING

4.1.1 DETALIPLANER
Den ena detaljplanen omfattar en forskola for 100 barn samt en F-9 skola med plats for 550 elever.

Den andra detaljplanen omfattar ett vardboende med 54 platser/lagenheter.

Biltrafiken till skolan och forskolan antas till storre delen, ca 80%, besta av att Iamna och hamta barn,
vilket forklaras av att det blir tva rorelser fram och tillbaka pa formiddagen och tva pa eftermiddagen.

Med utgangspunkt fran resvanor enligt Region Skanes resvaneundersékning 2018 och Rambolls egna
undersdkningar bedéms att ca 50% av férskolebarnen lamnas/hdamtas med bil, varav en stor del skerii
samband med resan till och fran arbetet. Nar det géller skolan varierar bilanvandningen mellan
arskurserna, normalt hégre bilanvandning for barnen i de lagre dldrarna och lagre for de éldre. For
skolan antas att 35% lamnas med bil som genomsnitt.

Biltrafiken till vardboendet bestar huvudsakligen av besok till de boende, anstalldas arbetsresor samt
varutransporter m.m. Biltrafiken kommer darfor att variera under veckan med ett bedémt hogsta
varde pa sondagar da besoken dominerar. Ramboll har tidigare utfort en granskning av trafikalstringen
till ett vardboende med samma antal platser som har (54). | granskningen analyserades trafikalstringen
fran ett antal vardboenden i Sverige, vilket gav underlag till en bedémning av det granskade
vardboendet. Med stéd av granskningens resultat bedémer vi att aktuellt vardboende medfér ca 50
bilrérelser per vardagsdygn, varav drygt hélften personal, och ett hogsta varde pa ca 80 bilrérelser
under en séndag, dar ca 60% utgjordes av besok.

Idrottshallen forutsatts i huvudsak anvandas for skolidrott, men kvallstid tillkommer sannolikt
verksamheter sdsom gympa eller bollsporter som alstrar visst bilresande dven om huvuddelen av
besokarna kommer fran naromradet. Med anvandning enligt ovan kan det tillkomma ca 50 bilrérelser
till och fran idrottshallen under kvallen.

Med dessa forutsattningar uppkommer féljande biltrafik per dygn, till och fran, vardagar.

Forskolan 200
F-9 skolan 770
Idrottshall 50
Vardboende 50
Totalt ca 1070
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Den planerade framtida interna uppsamlingsgatan byggs i ett senare skede, vilket betyder att all trafik i
ett forsta skede gar ut via Henriksdalsvdagen och bedoms fordelas enligt figur 14, vanstra bilden.
Fordelningen utgar fran forutsattningen att en stor del av eleverna i den nya skolan planeras komma
fran Rang Sand. Till hdger i figur 14 visas tillskottet fran detaljplaneomradena adderat till trafikflodena
i nuldgesprognosen for 2019 fran figur 6.

TRAFIKTILLSKOTT TRAFIKPROGNOS
Detaljplaner (AMVD) Utbyggda Detaljplaner

Figur 14. Vdnster: Bedémt trafiktillskott frén detaljplaner i vdgnétet kring
Henriksdalsvdgen. Hoéger: Total trafikmadngd for ett lage i nartid dar
detaljplanerna &r utbyggda men féreslagen uppsamlingsgata genom FOP-omr8det
dnnu inte &r byggd.

4.1.2 FOP-OMRADET
Det finns idag inga sdkra uppgifter om hur manga bostdder som kommer att byggas i Ostra Hollviken.

For trafikutredningen har ett hogt raknat varde om 1500 bostader anvants for malaret 2040 och
motsvarar saledes ett fullt utbyggt omrade &r 2040. Artalet &r valt for att ssmmanfalla med de krav
som finns pa trafikprognoser. | realiteten kommer troligen FOP-omradet inte att vara utbyggt i den
utstrackningen till 2040 eller kanske aldrig. For trafikutredningens kapacitets- och bullerberdkningar
har dock detta hogsta varde anda anvants for att fa en sdkerhetsmarginal i berdkningarna.

Bebyggelsen forutsatts besta av flerbostadshus, villor och radhus. Bilanvandningen varierar normalt
efter hur man bor, hogre bilanvandning i villor, lagre i flerbostadshus. Resvaneundersokningen fran
20183 anvands som underlag i trafikalstringsberdkningen. Enligt den gér man i Vellinge kommun som
helhet ca 1,9 resor per invanare och dygn, alla trafikslag, varav med bil ca 65%. Uppgifter om
fordelningen pa drendetyper saknas i resvaneundersékningen. Daremot finns det uppgifter pa
kommunniva om utbytet mellan Vellinge och 6vriga kommuner i Skane. Det finns dock inga specifika

uppgifter pa forhallandena i Hollviken.

3 53 reser vi i Sk&ne. Resvaneundersokningen 2018
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Som ett generellt matt pa trafikalstringen kan man anta att flerbostadshusen alstrar 3,5
bostadsanknutna bilresor per dygn och bostad, radhus 4,5 och villor 5. Detta antagande forutsatter att
bilanvandning och pendling har ungefdr samma monster som idag, det vill sdga pendlingen ar stor och
i huvudsak riktad mot Vellinge tatort respektive Malmé och att Hollviken dven i fortsattningen har
tillgang till god kollektivtrafik fér de som pendlar. De 1500 nya bostaderna tillfér med dessa
forutsattningar ca 6700 nya bilresor per dygn. Fordelningen pa olika bostadstyper ar hamtad fran
pagdende planering och far darfér betraktas som preliminar.

Med utgangspunkt fran resvaneundersékningens matris 6ver reserelationer, kan man bedéma att
ungefar 65% av bilresorna gar norrut mot Vellinge tatort och Malmdé-Lund. Knappt 10% gar i riktning
mot Trelleborg och vidare 6sterut, ca 20% inom Hoéllviken och vésterut mot Skanér/Falsterbo,
aterstoden knappt 5% gar Osterut via vag 521 (Rangs byvag).

4.1.3 TRAFIKENS FORDELNING
Trafiken fran den nya bebyggelsen kommer i huvudsak att fangas upp av Kungstorpsvagen i norr, vag

585/Kampingevagen i 6ster och vag Stenbocks vag i vaster. Med férdelning enligt ovan blir
bedémningen att trafiken pa Kungstorpsvagen 6kar med mellan 1300 och 2600 bilar per dygn, det
|dgre vardet pa vastra delen. Trafikmangden vaxer successivt ldngs vag 585/Kampingevagen norrut,
eftersom trafiken fran det planerade nya omradet férdelas pa flera tillfarter. Langst i soder uppgar det
tillkommande flodet till ca 500 bilar per dygn, varav ca 200 beraknas komma fran Réang Sand. Flédet
Okar sedan till ca 1900 fére korsningen med Kungstorpsvagen, som alltsa bygger pa med ca 2300 bilar
per dygn. Mot Trelleborg och vidare mot syddst/6st gar ca 700 bilar per dygn.

Inom ramen fér utredningen har det inte funnits mojlighet att studera exakt hur trafik den
tillkommande trafik som stannar inom Hollviken fordelar sig 6ver de olika anslutningar vasterut fran
Stenbocks vag. Utover anslutningarna langst i norr, som beaktats i prognosen, bedoms dock tillskotten
pa de olika anslutningarna vasterut bli relativt sma.

Forandringarna illustreras i figur 15 som tillkommande fordonsrorelser per vardagsdygn.
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TRAFIKTILLSKOTT 400
FULLT UTBYGGT

FOP-OMRADE 2040
(AMVD)

3800

Figur 15. Bedémt trafiktillskott fr&n fullt utbyggt FOP-omr8de 8r 2040.

Utifran nulagesprognosen fran figur 6 och det forvantade trafiktillskottet fran figur 15 har en
trafikprognos for &r 2040 tagits fram for gator och vigar kring hela FOP-omradet. Resultatet kan ses i
figur 16.
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Generellt har det inte gjorts nagon ytterligare upprakning av trafiken till &r 2040 utdver tillskottet fran
FOP-omradet. Tillskottet fran ett fullt utbyggt FOP-omrade bedéms motsvara det trafiktillskott man
kan forvanta sig i Hollviken fram till 2040. Undantag har dock gjorts for véag 100 genom Hoéllviken.
Tillskottet frdn FOP-omradet pa vag 100 genom Héllviken beddms bli litet. Men eftersom vig 100
utgor det enda alternativet for genomfartstrafik till/fran Skanér-Falsterbo och Ljunghusen antas har
aven en tillkommande allman trafikdkning. Denna trafikdkning skulle kunna héarledas till potentiella
framtida samhallsutvecklingsprojekt vaster om Hollviken.

Trafikverkets generella upprakningstal for Skane anger en forvadntad trafiktillvaxt pa 1,4 % per ar fram
till 2040. Trafikverkets officiella trafikflodesmatningar pa vag 100 visar dock pa att den faktiska
trafiktillvaxten mellan 2005 och 2017 for just vdag 100 genom Hollviken varit endast ca 0,5 % per ar4.
Utifran ovanstaende har trafiken pa vag 100 i prognosen fér 2040 réknats upp med 0,5 % per ar utéver
tillskottet fran FOP-omradet.

4 Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta (http://vtf.trafikverket.se/)
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Figur 16. Trafikprognos fér 8r 2040 med fullt utbyggt FOP-omr8de. Fér vissa
anslutningar saknas métdata for nuldget, dérav avsaknad av prognosticerat fléde.
*Inklusive sérskild upprékning for vdag 100.
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4.2

KAPACITETSANALYS

Kapacitetsbedémningar har genomforts for fyra korsningar langs Henriksdalsvagen inom

utredningsomradet, se punkter i figur 17. De aktuella korsningspunkterna ar:

Befintlig cirkulationsplatsen vid Stenbocks vag

Planerad trevagskorsning vid framtida uppsamlingsgata soderut (anslutning till planerat
vardboende)

Planerad trevagskorsning vid framtida uppsamlingsgata norrut (anslutning till ny
skola/forskola)

Befintlig trevagskorsning vid Kdmpingevagen.

n,')“‘(,
o

N
"95'-”de),

’venr,‘ -
Henriks hoge 1y,
e @&

Figur 17 Fyra punkter dér kapacitetsbedémning har genomférts

Kapacitetsbedémningar har genomforts for tva olika trafikscenarier:

Scenario 1 innebar att de bada aktuella detaljplanerna med skola, férskola,
idrottsanldaggningar och vardboende ar utbyggda men dar den planerade uppsamlingsgatan
genom FOP-omradet inte ar byggd. Trafiken antas foérdela sig enligt figur 14.

Scenario 2 innebar fullt utbyggt FOP-omrade ar 2040, inklusive de bada
detaljplaneomradena, men en trafikférdelning enligt figur 16. Enligt uppgift fran kommunen
ar det i realiteten inte troligt att hela FOP-omradet ar utbyggt till &r 2040. Scenariot kan
darfor ses som ett slags “hogsta-scenario”.

Kapacitetsberdkningar har utférts med programvaran Capcal. Med Capcal berdknas belastningsgraden

i korsningen under en tankt maxtimma. Erfarenhetsmassigt intraffas maxtimman i tatort pa

eftermiddagen nagon gang mellan ca 16-18.

Normalt utgor den totala maxtimmestrafiken i tatort ca 10-12 % av dygnstrafiken. Beroende pa hur

den aktuella korsningen ligger i forhallande till start och malpunkter kan dock maxtimmestrafiken

variera i olika riktningar. For att rdkna pa sdkra sidan har det i kapacitetsberakningarna antagits att

maxtimmesflodena ar 12 % i bada riktningar for de aktuella vagarna samtidigt. Detta motsvarar alltsa

en teoretisk maxtimme med betydligt mer trafik i systemet totalt sett &n vad som kommer att bli fallet

i verkligheten.
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Med belastningsgrad menas férhallandet mellan aktuellt trafikflode och vad korsningen eller tillfarten
maximalt kan klara av. Belastningsgrader 6ver 0,8 beddoms ge en Idg standard, 6ver 0,6 motsvarar
mindre god standard och under 0,6 motsvarar god standard. Det bor beaktas att belastningsgraderna
som beskrivs ar under maxtimmen, vilket innebar att trafikintensiteten ar betydligt lagre under
huvuddelen av dygnet.

Korsning Henriksdalsvdagen—Stenbocks vag

Befintlig korsning med Henriksdalsvagen—Stenbocks vag dr utformad som en cirkulationsplats med fyra
tillfarter och en rondell med diametern ca 10 meter. Samtliga tillfarter har ett korfélt per riktning och
riktningarna separeras med stensatta refuger.

Resultatet fran kapacitetsberakningarna visar pa laga belastningsgrader for korsningens samtliga
tillfarter i bada de berdknade scenarierna, se tabell nedan. Befintlig korsning bedéms saledes ha god
kapacitet med avseende pa berdknade scenarier.

Tillfart Belastningsgrad
s

Henriksdalsvagen vaster 0,15

Stenbocksvag norr 0,40

Henriksdalsvagen Gster 0,20

Stenbocksvag soder 0,35
N

Henriksdalsvagen vaster 0,15

Stenbocksvag norr 0,45

Henriksdalsvagen o6ster 0,20 Figur .18 , s

' Korsning Henriksdalsvéagen-
Stenbocksvag séder 0,40 Stenbocks vég.
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Korsning Henriksdalsvdagen-Uppsamlingsgata mot soder

En ny korsning planeras i ungefdr samma lage som dagens Ostra anslutning till Henriks Hages forskola.

Korsningen antas utformas som en enkel trevdgskorsning utan nagra separata svangkorfalt.

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna visar pa mycket laga belastningsgrader for korsningens
samtliga tillfarter i bada de berdknade scenarierna, se tabell nedan. Féreslagen ny korsning bedéms
saledes ha mycket god kapacitet med avseende pa berdknade scenarier.

Tillfart Belastningsgrad
et ]
Henriksdalsvagen vaster 0,10
Henriksdalsvagen Gster 0,10
Uppsamlingsgata fran séder 0,05
e ]
Henriksdalsvagen vaster 0,10
Henriksdalsvagen Gster 0,15
Uppsamlingsgata fran soder 0,10

Korsning Henriksdalsvagen-Uppsamlingsgata mot norr
En ny korsning planeras i ett lage strax 6ster om befintligt etableringsboende. Korsningen antas
utformas som en enkel trevagskorsning utan nagra separata svangkorfalt.

Resultatet fran kapacitetsberakningarna visar pa mycket laga belastningsgrader for korsningens
samtliga tillfarter i bada de berdknade scenarierna, se tabell nedan. Foreslagen ny korsning bedoms
saledes ha mycket god kapacitet med avseende pa berdknade scenarier.

Tillfart Belastningsgrad
I
Henriksdalsvagen vaster 0,15
Henriksdalsvagen oster 0,10
Uppsamlingsgata fran norr 0,15
S
Henriksdalsvagen vaster 0,15
Henriksdalsvagen oster 0,10
Uppsamlingsgata fran norr 0,10
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Korsning Henriksdalsviagen-Kampingevagen

Befintlig korsning Henriksdalsvdgen-Kampingevagen ar utformad som en trevdgskorsning utan
sarskilda svangkorflt eller refuger. Trafik fran Henriksdalsvagen har vajningsplikt.

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna visar pa laga belastningsgrader for korsningens samtliga
tillfarter i bdda de berdknade scenarierna, se tabell nedan. Befintlig korsning bedéms saledes ha god
kapacitet med avseende pa berdknade scenarier.

Figur 19. Korsning

Henriksdalsvégen-
Kémpingevéagen.
Tillfart Belastningsgrad
R R
Henriksdalsvagen vaster 0,25
Kampingevagen norr 0,20
Kampingevagen soder 0,25
SR
Henriksdalsvagen vaster 0,35
Kampingevagen norr 0,25
Kampingevagen soder 0,30

42.1 SLUTSATS KAPACITETSANALYS
Samtliga genomforda kapacitetsberakningar visar pa mycket god kapacitet i samtliga studerade

korsningar i saval scenario 1 som scenario 2.

Trafik alstrad av framtida verksamheter i de aktuella detaljplaneomradena bedéms inte orsaka nagra
framkomlighetsproblem i korsningar langs Henriksdalsvagen.

Inte heller med fullt utbyggt FOP-omrade bedéms den tillkommande trafiken ge ndgra
framkomlighetsproblem ldangs Henriksdalsvagen.

Vart att dter notera ar att kapacitetsberakningarna gjort for en teoretisk maxtimme med maxtrafik i
alla riktningar samtidigt.
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4.3 PARKERINGSUTREDNING

| denna utredning ingar dven att bedéma behovet av parkeringsplatser vid de olika verksamheterna
som planeras. Vellinge kommun har en parkeringsnorm fran 20183. Denna tacker dock inte in alla typer
av verksamheter och platsspecifika bedémningar gors darfor utifran Rambolls tidigare erfarenheter,
bland annat fran motsvarande verksamheter i andra kommuner.

Parkeringsplatser ska berdknas for vardboende, forskola och skola med tillhérande idrottshall. Vellinge
kommun har parkeringstal for skolverksamheten medan 6vriga planerade verksamheter kraver sarskild
utredning. Nedan gors berakningar av forvantad efterfragan pa parkering. Utover detta behdver mani

den fortsatta utredningen studera behov av angoring och lastplatser.

Skolan planeras att bli 7 500 kvadratmeter stor med plats for 550 elever i arskurserna F-9. Enligt
Vellinge kommuns parkeringsnorm fran 2018? &r parkeringstalen for skola 7 P-platser per 1 000
kvadratmeter BTA. Enligt kommunens parkeringsnorm kommer det alltsa att krdvas (7x (7500/1000) =
53 parkeringsplatser for den aktuella skolan.

Till detta kan en del barn férvéntas blir himtade/lamnade med bil till och fran skolan. Manga av de
dldre barnen men ocksa en del av de yngre antas bli avsldppta utan att foraldrar foljer med in i
skolbyggnaden. Hamtning och [amning av elever ar ett generellt problem och ett beteende man inte
vill uppmuntra da inriktningen sa lang majligt bor vara att barnen sjalva gar och cyklar till skolan. Dock
behdver man ha en beredskap for hur man hanterar fragan.

Pa skolan finns det plats fér 550 elever. Antag att det finns cirka 70 syskonpar (25 % antas vara syskon)
och att dessa samaker. Det antas ocksa att cirka 5 % av barnen ar sjuka per dag, det vill sdga
550*0,05=28 barn. Det ar alltsa 550-28=522 barn pa skolan dagligen. Enligt antagande i kapitel 4.1.1
far cirka 35 % av skolbarnen skjuts till och fran skolan. Det motsvarar (522-70)*0,25=ca 160 bilar.

Erfarenheter fran andra undersékningar visar att ca 40 % av hamtning och lamning sker ca 10-20
minuter innan lektionsstart vilket skulle motsvara ca 65 bilar. Av dessa antas halften vara pa plats
samtidigt vilket motsvarar 30-35 bilar. Aven om efterfrdgan under en maxtid (ca 10 min p& morgonen)
ar hog bor man undvika att anldgga fasta platser utan exempelvis anlagga en slinga for hamtning och
lamning eller samnyttja befintliga eller andra planerade ytor for att minimera extra ytatgang. Detta
behdver studeras djupare i kommande skede.

Skolan antas behova 53 parkeringsplatser for personal samt yta for 30-35 fordon fér hamtning och

lamning.

Forskolan har en liknande trafiksituation som skolan. Det som ofta skiljer trafiksituationen at &r att
andelen hdmta/lamna barn dr nagot stérre pa forskolor. Det finns idag ingen parkeringsnorm for
forskolor i Vellinge kommun. Enligt riktlinjer fran andra jamforbara kommuner rédknar man med 6
bilplatser/1000 kvm BTA for anstallda och 6 bilplatser/1000 kvm BTA fér bestkare . Forskolan
planeras att bli 1500 kvadratmeter stor med plats for 100 barn. Antalet parkeringsplatser inraknat
bade for anstillda och bestkare for den aktuella forskolan skulle da bli (6+6)*(1500/1000)= 18

parkeringsplatser.

Av de ca 100 barn som planeras ga pa forskolan antas ca 12 vara syskonpar som samaker. Det antas att
cirka 10 % &r franvarande/sjuka en genomsnittlig dag vilket innebér ca 10 barn. Det vill sdga 100—

> https://vellinge.se/boende-miljo-och-trafik/fordon-och-trafik/parkering/parkeringsnorm/
6 https://staffanstorp.se/wp-content/uploads/2015/08/Pnorm-Staffanstorp-antagen-MOS.pdf
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10=90 barn ar ndrvarande pa forskolan dagligen. Cirka 50% av barnen antas bli skjutsade. Det innebar
att 0,5x90= 45 barn blir skjutsade minus 12 syskonpar vilket innebér ca 35 bilar. Med samma
resonemang som for skolan enligt ovan innebér detta att ca 7-8 bilar dr narvarande samtidigt.
Hamtning/lamning férvantas dock ske mer utspritt i tid jamfort med skolverksamheten vilket gor att
det inte bed6ms behovas nagot ytterligare nettotillskott av yta for hdmtning/lamning utéver vad som
finns vid forskolan for besok.

Forskolan antas darfor ha en efterfragan pa parkering pa totalt 18 P-platser.

Idrottshallen kommer att utnyttjas bade dagtid av skolan men ocksa under kvallstid och helger av
idrottsforeningar. Enligt uppgifter fran bestallaren handlar det om en “vanlig” fullstor idrottshall som
dagtid anvands for skolan och kvéllar och helger kan anvandas av olika foéreningar for olika typer av
idrottsverksamhet.

Efterfragan pa parkering for denna typ av verksamhet berdknas ofta fran fall till fall da férutsattningar
att anvanda ett generellt tal fran riktlinjer oftast ar for trubbigt. | dessa fall anvander man sig av
uppgifter om forvantat antal besoékare dels under normala forhallanden, dels under evenemang. Da
hallen inte avses anvandas for speciella evenemang dar efterfragan pa bilparkering férvantas vara hog,
betraktar vi istéllet vardagssituationen som den kan forvédntas se ut 6ver aret. Normalt utgar man fran
en bilandel for fritidsresor bade ndr man reser sjalv som aktiv alternativt enbart hamtar/lamnar. Da
det inte finns uppgifter att tillga om forvantat antal besokare eller BTA, tar vi utgangspunkt fran den
forvantade trafikalstringen for verksamheten vilken uppgar till ca 50 fordonsrorelser per dygn. Detta
motsvarar ca 25 parkerade bilar som mest vid samma tillfélle. Denna storleksordning pa efterfragan
ligger i linje med var erfarenhet fran andra utredningar dar uppgifter om anvandning och BTA funnits
tillgangliga.

Eftersom efterfragan pa bilparkeringar for skola respektive idrottshall kan forvantas ske pa olika tider
pa dygnet finns det mojlighet att samnyttja parkeringsytan for att undvika 6verdimensionering.
Dessutom bor man vara restriktiv med utbudet av parkering till idrottsverksamhet och istallet signalera
att man i mojligaste man bor ga eller cykla till anldggningen och frigora plats for de anvdndare som inte
har nagra alternativ till bilresan. Idrottshallen kommer med det har forslaget att ha tillgang till 6vriga
verksamheters parkeringsplatser under kvallar och helgdagar vilket bedéms vara tillrackligt for
verksamheten. Darfor bedomer vi att det inte kravs ytterligare tillskott av P-platser for
idrottsverksamheten (ca 25 P) utan att efterfragan for denna tacks av parkeringen for skolan (53 P).

For vardboendet planeras det for 54 boende uppdelade pa 6 avdelningar. De boende har inga egna
bilar och de kér inte heller bil eller andra fordon pa egen hand. Personalen jobbar antagligen i tre skift.
De som kor till och fran boendet ar framst besokare, anstéllda, service i from av sophamtning, tvatt,
varuleveranser, hantverkare samt ldkare och fardtjanst. Enligt Vellinge kommuns parkeringsnorm ar
bilparkering per anstalld 0,6 i Hollviken 7. Under nattskiften antas fler valja bil framfor cykel. Daremot
antas farre arbeta under kvills- och nattpass. En parkeringsnorm pa 0,6 bilparkering per anstalld antas
alltsa rimligt. Det antas vara 5 stycken anstallda per avdelning plus 5 stycken anstéllda for
administrationsarbete. Det innebar totalt 35 anstallda pa vardboendet varav 30 arbetar i treskift.
Personalen ska darfor delas upp pa tre med en parkeringsnorm pa 0,6 bilparkeringar per anstalld.
Bedémningen ar att det behovs (30/3+5)x0,6=9 parkeringsplatser for anstallda.

7 Tyréns, Vellinge kommun parkeringsnorm, 2007
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Vardboendet antas behdéva parkeringsplatser for besékare. Under helgdagar forvantas fler beséka
boendet. Som ndamnts i kapitel 3.3 &r planen att busslinjerna 181 och 152 ska trafikera
Henriksdalsvagen och att en bytespunkt planeras i h6jd med vardboendet. Tack vare det kan antalet
besoksparkeringar reduceras nagot. Besdkare antas komma under olika tidpunkter pa dygnet.
Bedémningen &r att det ar cirka 25 personer som besoker vardboendet under en helgdag och att nagra
av dessa forvédntas utnyttja kollektivtrafiken. Ca hélften av dessa antas vara pa plats samtidigt vilket
motsvarar 10 — 12 fordon.

Vad géller service i form av sophdamtning, tvatt, varuleveranser och hantverkare behovs ingen
parkering utan snarare en till tva lastplatser. Daremot bedéms det behdvas en jourparkeringsplats fér
lakare eller annan vardpersonal.

Totalt antas det behdvas 10 parkeringsplatser for anstéllda, 12 parkeringsplatser fér besokare och 1
jourparkeringsplats plus en eller flera lastplatser. Det ger sammanlagt 20 parkeringsplatser till
vardboendet. Exempel fran andra kommuners P-normer ger vid handen att 6 P-platser per 1000 kvm
BTA efterfragas. Med 8000 kvm BTA skulle i sa fall 48 P-platser kravas. Med hansyn till resonemanget
ovan samt att det finns ytor for framférallt beséksparkering i narheten bedémer vi efterfragan till ett

genomsnitt, dvs totalt 35 P-platser.

Sammanfattning parkeringsbehov

Skola 53 p-platser for personal + 30-35 platser for hamta/lamna
Forskola 18 parkeringsplatser

Idrottshall 0 platser. Behovet kan uppfyllas av skolans platser.
Vardboende 35 parkeringsplatser
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4.4  TRAFIKSAKERHETSANALYS MED ATGARDSFORSLAG

Den viktigaste fragan med avseende pa trafiksdkerhet i det fortsatta planarbetet bedéms vara att
skapa sakra skolvédgar for barn som gar och cyklar till saval ny skola/férskola som till befintliga skolor
langre norrut. Nedan beskrivs ett par platser dar trafiksdkerheten fér barn och unga behéver beaktas
sarskilt.

4.4.1 SKOLVAG LANGS HENRIKSDALSVAGEN
Henriksdalsvagens befintliga gang- och cykelbana kommer att utgora skolvag for elever fran saval oster

som vaster. Fran Rang Sand i 6ster kan gaende och cyklister passera Kdmpingevagen sakert redan idag
tack vare befintlig planskildhet.

Fran vaster kan elever dock behdva korsa Stenbocks vag vid cirkulationsplatsen. Befintlig gang- och
cykelpassage 6ver Stenbocks vég direkt norr om cirkulationsplatsen bedéms dock ha flera brister vad
galler trafiksdkerhet.

e Passagen bedoms vara otydligt utmarkt for bilister, figur 20,

e  Sikten bedéms vara bristfallig mot gdende som kommer fran vaster, ett barn kan skymmas av
befintlig belysningsstolpe och staket till hdger i figur 20.

e Mittrefugen ar smal, exempelvis ryms inte en person med barnvagn pa refugen.

e  Skyltad hastighet pa Stenbocks vag &r 50 km/h och passagen &r inte hastighetssikrad. Norr
om passagen finns en langre rakstracka som kan inbjuda till hogre hastigheter an tillatet.
Enligt Kommunal VGU-guide? ska gangpassage vara hastighetssakrad till 30 km/h for att
uppna god standard.

Figur 20. Befintlig gdngpassage éver Stenbocks vég vid Henriksdalsvdgen, sett
fr8n norr (Kélla karta: Google maps).

Atgirdsforslag:

Enligt utdrag ur flygfoto med fastighetsgranser ser det ut att finnas en mindre kommunagd grényta
direkt vaster om passagen, se figur 21. Det bor studeras om denna mark kan tas i ansprak for att skapa
en sakrare passage med battre siktforhallanden och en bredare refug.

8 Kommunal VGU-guide, Vagar och gators utformning i tétort. Sid 43.
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Med hansyn till att passagen utgor skolvag bor den hastighetssakras. For att uppna fullgod
hastighetssakring fran norr bedéms det kravas nagon form gupp. Exempel pa hastighetssakrad
passage finns idag langre soderut langs Trelleborgsgatan vid Penségatan, se figur 23.

Oavsett om passagen forses med farthinder eller ej sa bor den tydliggéras med reflexpollare i likhet
med befintlig gang- och cykelpassage langre norrut langs Stenbocks vag i hdjd med Ljungdalavagen, se
figur 22.

Langs Henriksdalsvagen bor dven gang- och cykelbanans korsningar med Norrjevagen och
Sandbackevagen fortydligas med pollare och malning av cykelpassage.

flygfoto med
p fastighetsgrénser, se
ring runt den

‘ Figur 21. Utdrag ur

st (Kélla karta:
Lantméteriet)

Figur 22. Befintlig passage med reflexpollare 1dngs Stenbocks vég vid
Ljungdalavagen (Kélla karta: Google maps).

tillgéngliga markytan.
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Figur 23. Befintlig hastighetssdkrad g8ng- och cykelpassage léngs
Trelleborgsgatan vid Penségatan (Kélla karta: Google maps).

4.4.2 SKOLVAG TVARS HENRIKSDALSVAGEN SAMT BUSSHALLPLATS
Pa sikt kommer det dven uppsta en skolvég tvars Henriksdalsvagen nar det planerade genomgaende

straket ansluter fran sdder, korsar Henriksdalsvagen och fortsatter norrut. Elever som bor séder om
Henriksdalsvagen kommer beh6va na ny skola norr om vagen. Passagen av Henriksdalsvagen maste
darmed utformas pa ett trafiksdkert satt. | ungefar samma lage kommer det efter planerad
busstrafikomlaggning dven att kravas en ny busshallplats.

Atgardsforslag:
Det behover skapas en saker passage for gdende och cyklister 6ver Henriksdalsvagen. Den behover
samtidigt skapas en saker busshallplats for framtida planerad busstrafik pa Henriksdalsvagen.

Om busshallplatsen utformas som en dubbel stopphallplats, dven kallad timglashallplats, uppnas en
hastighetsdampande effekt och gang- och cykelpassage kan da anldggas i anslutning till hallplatsen dar
korbanan ar avsmalnad, se exempelbild i figur 24. Med foérvantade trafikfloden och férvantat antal
stannande bussar beddms en dubbel stopphallplats inte leda till ndgra direkta framkomlighetsproblem
for trafiken pa Henriksdalsvagen.

En dubbel stopphallplats inklusive gang- och cykelpassage bedéms behdva vara ca 30-35 meter lang
beroende pa vilken busstyp den dimensioneras for.

Om planerad uppsamlingsgata fran soder byggs direkt 6ster om befintlig Henriks hages forskola
bedoms en dubbel stopphallplats kunna fa plats mellan ny korsning mot séder och planerad ny
korsning for uppsamlingsgatan mot norr. Se principskiss i figur 25. | skissen ar de bada nya
korsningarna forskjutna fran varandra med ca 50 meter. For tatort finns inget generellt minsta
godtagbara avstand mellan tva forskjutna trevagskorsningar. | VGU, som reglerar vagar utanfor tatort,
anges dock 50 meter som ett minsta avstand mellan tva forskjutna trevagskorsningar.?

En viktig faktor att ta hansyn till vid placering och utformning av ny korsning mot norr ar faktumet att
befintlig gang- och cykelbana sjunker ner under markniva nar den narmar sig Kdmpingevagen. For att

° VGU Krav 4.1.2.1
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undvika daliga siktférhallanden vid vdagens passage 6ver gang- och cykelbanan bor inte vagen placeras
allt for langt at 6ster. Detta behover dock studeras mer i detalj i senare skede.

Figur 24. Principskiss

Géng- for dubbel

passage l%lm stopphéliplats, VGU R&d

—~_ - 7 ! - = 5.1.4.1.
| 3,25 m
(ivm en] y
=g L ~—
- GC-bana -
Figur 5.1-5  Utformning av dubbel stopphéllplats (timglashallplats)

Ny gang- och cykelpassage
Ny gata fran norr

Ny gang- och cykelbana fran norr

Om
Meilan kors Pinga
r

Ny gata fran séder

Ny gang- och cykelbana fran séder

Figur 25. Principskiss fér méjlig placering av dubbel stopph8liplats mellan nya korsningar ldngs
Henriksdalsvédgen. Befintligt etableringsboende norr om vdgen &r tankt att utg8.(Kélla karta:
Lantméteriet)
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5. BULLERUTREDNING

51 INLEDNING

5.1.1 BAKGRUND OCH SYFTE
Bullerutredningen gors som ett stod for framtagande av detaljplanerna och syftet ar att utreda

bullermiljon vid det planerade vardboendet, forskolan samt F-9-skolan.

| utredningen beraknas trafikbuller i omradet for vagtrafik, detta gors for ars 2019 ars trafik med
alstring fran detaljplanerna samt for prognosaret 2040.

Trafikbullernivaerna i omradet jamférs darefter mot gallande riktvarden och riktlinjer for trafikbuller
for skolgard samt nya bostader. Utifran resultaten ges eventuellt forslag pa atgarder och rad till hur
omradet kan planeras med hansyn till buller. Omradet for vilken bullerutredningen gors visas i figur 26

nedan.
AT Figur 26. Oversiktsbild med de tv§
detaljplaneomr8dena markerade.
Fa - - 7 (Kélla karta: Trafikverket)
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5.1.2 UTREDNINGSOMRADE OCH BEBYGGELSEFORSLAG
Vardboendet som studeras &r tva rektangulara byggnader som sammanfogas i ett av hérnen.

Byggnaden har tre vaningar och en hojd pa 9 meter. Se figur 27 nedan.

Figur 27. Illustration v8rdboende.
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For skola och férskola finns annu inga foreslagna byggnadslagen da denna bullerutredning ska ligga till
grund for hur de aktuella verksamheterna ska utformas for att skapa en optimal bullermiljo.

De vagar som ingar i utredningsomradet ar markerade med rétt nedan. Trafik har dven lagts till pa
Stenbocks vag och Angdalavigen.

.

Figur 28. lllustration 6ver vagnat som ingar i bullerutredningen.
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5.2 FORUTSATTNINGAR

5.2.1 STUDERADE SCENARION
Foljande tva scenarion har studerats i bullerutredningen:

2019 + utbyggda detaljplaner
e  Trafikmangder enligt ar 2019 med tillskott fran de utbyggda detaljplanerna.

e Den centrala uppsamlingsgatan ar inte komplett och slutar strax séder om Angdalavagen. All
trafik fran detaljplaneomradena leds ut till Henriksdalsvagen.

e  Trafikmangder enligt prognosticerad trafik ar 2040.

e  Den centrala uppsamlingsgatan har en koppling till Angdalavdgen och vidare norrut.

5.2.2 BERAKNINGSMETOD
Berakningarna av trafikbuller har genomfaérts enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik i

programmet SoundPLAN version 8.0. | programmet har en tredimensionell berdakningsmodell byggts
upp utifran tillhandahallet underlag. | berakningsprogrammet byggs upp en 3D-modell upp som bland
annat inkluderar markytor, byggnader, vagar och bullerskydd.

Noggrannheten i berdkningarna beror pa berakningsnoggrannheten hos nordiska berdkningsmodellen
samt noggrannheten i indata sasom trafikuppgifter, héjdkurvor, placering av husen och deras hojder,
och vagstandard. Sammantaget ger detta en noggrannhet pa som bast +3 dB.

Foljande indata har anvants i berdkningsmodellen:
e  Hojddata: NNH2010 2m grid SWEREF 1330.dwg
e Bebyggelseforslag: Vardboende Henriks hage Byggnadsskiss och omgivning 3D.dwg

e  Grundkarta: Ostra Héllviken.dwg
e  Trafik: Berdknade av Ramboll, se kapitel 5.2.3 nedan.

5.2.3 TRAFIKFLODEN
De trafikfléden som presenteras i kapitel 4.1 ovan ar i AVMD och i bullerberakningen anviands ADT och

omvandlingen gérs med féljande formel: ADT = AMVD * 0,9.
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Figur 29. Figur som visar numrering av
vdgar i bullerutredningen (Kélla karta:
Lantmaéteriet).

Tabell 1. Trafikméngder och hastigheter som grund fér bullerberékningen.

Gata ADT Trafik | ADT Trafik 2040 | Andel tung Hastighet
2025 trafik
1.  Stenbocks vag 3060 3330 6% 50 km/h
2. Stenbocks vag 3870 4140 6% 50 km/h
3. Angdalavigen 1890 2160 3% 40 km/h
4.  Kampingevagen 2790 3240 4% 50 km/h
5.  Kampingevagen 2360 2610 4% 50 & 70 km/h
6. Henriksdalsvédgen vastra 1280 1260 5% 40 km/h
7. Henriksdalsvdgen 6stra 920 1170 5% 40 km/h
8.  Uppsamlingsgata 720 600(fram till 3% 40 km/h
skolan och

darefter 360 till

Angdalavigen)
9. Lokalgata 45 450 3% 40 km/h

5.3 RIKTVARDEN
D3 vardboenden bestar av lagenheter ska riktvarden for bostader anvandas, se dessa nedan._ Undantag
gors dock for riktvardet vid fasad (60dB(A)) da dessa ldagenheter brukar vara mindre dn 35 m2. |
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férordningen anges att mindre ldgenheter, mindre dn 35 m2, ska undantas fran riktvardet och istéllet
bor den ekvivalenta ljudnivan vid dessa lagenheter ej 6verskrida 65 dB(A) vid fasad.

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande antagit riktvdarden utomhus
vid nybyggnad av bostéder, géllande fran 1 juni 2015. Fran den 1 juli 2017 har Regeringen beslutat om
en hojning av férordningens ursprungliga riktvarden med 5 dB(A). Dessa riktvarden kan tillampas i
planer pabodrjade efter 2 januari 2015. Bostader bor darfor lokaliseras sa att foljande nivaer ej
overskrids.

Utomhus vid fasad — i detta fall 65 dB(A) ekvivalent ljudniva'
Utomhus vid uteplats (markplan) — 50 dB(A) ekvivalent ljudniva

Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad (markplan) — 70 dB(A) maximal ljudniva"

'O0m 65 dB(A) é@ndé éverskrids bor minst hélften av alla bostadsrum i en bostad vara véinda mot en sida dér 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid fasaden och dédr 70 dB(A) maximal ljudniva inte éverskrids under nattid 22.00—
06.00.

'om 70 dB(A) é@ndé éverskrids bor nivén inte verskridas med mer én 10 dB och max 5 ggr/timme under dagtid
06.00-22.00.

Ljudnivaer inomhus regleras separat genom Folkhdlsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus
samt i Boverkets byggregler som reglerar byggnadstekniska egenskaper. Bullerutredningen utvarderar
darmed inte berdknade ljudnivaer mot dessa riktvarden utan det bor sékerstéllas i ett senare skede att
dessa riktvarden inte 6verskrids.

30 dB(A) ekvivalent ljudniva
45 dB(A) maximal ljudniva

For skola finns inga riktvarden for ljudnivaer utomhus vid fasad som boér uppfyllas. Daremot bor
inomhusmiljon med avseende pa trafikbuller sikerstillas i ett senare skede enligt Boverkets
byggregler.

For skolgard galler Naturvardsverkets vagledning?® dar skolgard definieras som en 6ppen plats
utomhus i anslutning till skolan dar barnen vanligen tillbringar sina raster eller dar pedagogisk
verksamhet bedrivs. Riktvardena géller fér barn och unga upp till 18 ar. Riktvarden for en ny skolgard
ar uppdelad i vilken funktion den avsedda delen av skolgarden har, se tabell 2 nedan.

Tabell 2. Riktvérden, i frifdltsvérde, fér buller fr8n vdg- och sp8rtrafik p§ ny
skolg8rd (Naturv8rdsverket,2017).
Del av skolgard Dygnsekvivalent Maximal ljudniva

ljudniva (dB(A)) (dB(A))

10 Naturv8rdsverket (2017) Riktvérden fér buller pd skolgdrd fr@n vég- och spirtrafik. NV-
01534-17
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De delar av garden som &r avsedda for lek, 50 70
vila och pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70%*

*Nijv8n bér inte 6verskridas mer dn 5 ggr per maxtimme under ett 8rsmedeldygn, under den
tid d§ skolg8rden nyttjas (exempelvis kl. 07-18)

54 RESULTAT BERAKNADE LJUDNIVAER

5.4.1 SCENARIO 2019 + UTBYGGDA DETALJPLANER
Den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivan ar 56 dB(A) och aterfinns langs den Ostra fasaden pa

andra och tredje vaningen. Langs fasaderna mot Henriksdalsvagen berdknas de ekvivalenta
ljudnivaerna variera mellan 49 — 55 dB(A). Utmed Kampingevagen beraknas ljudnivaerna vid fasad
variera mellan 50-56 dB(A). Darmed 6verskrids inte riktvardet 65 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.

—_——
GF [54[73] [GF [e&[7s

1.F |54[72 1.F 55|75
2.F |54]72 2.F |55[74

1 5. | GF BT or oS
1.7 526811 F |52]65
GF Baffof £ g 3~ |2F |53lea
i1 F {570 - 193 Ljudniva, dB(A)
2F W&[70 B 4 GF 52658 Leq, 241
5 1.F [56[a6

2F [5R[6R B -0

GF [35[59 A0< <=d5

1.F Jz[p2 7 i 45<1 1 <=50

a0 = <= 55

" 2F B4lg2 — 4’5 — GF 52163 o5 < - o

1F |55]66 60 < [ <= 65

1.F |49[51 5 F BEIEE 65 < <= 70

. 2F |5061 70«

Figur 30. Ekvivalent- samt max ljudniv8 vid v8rdboende 8r 2019 + utbyggda
detaljplaner. GF=1 v8n (markplan), 1F=2:a v8n, 2F=3 v4n.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva vid uteplats (50 dB(A)) 6verskrids vid fasad narmast Henriksdalsvagen
samt Kampingevagen, se rédmarkerade fasader nedan i den vanstra figuren nedan.

Den maximala ljudnivan 6verskrider riktvardet 70 dB(A) utmed de norra fasaderna mot
Henriksdalsvagen, se rodmarkerade fasader i hégra figuren nedan.

For att uppna god uteplatsmiljo bor uteplats anlaggas soder om byggnaden da pa sida mot gata ej ar
lampligt pa grund av de beraknade ljudnivaerna.
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il
Ljudniva, dB(A) Ljudniva, dB(A)

Leg, 24n

Lmax‘ Sth

B
55« <=80
60 < <=65
=70
=75
<=80
<=85

Figur 31. Rédmarkerade fasader dér ljudniv8er éverskrider riktvdrden vid uteplats,

ekvivalent t.v. och maximal t.h.

| omradet fér den planerade skolan/férskolan berdknas riktvardet for ekvivalenta ljudnivaer
underskridas cirka 20 meter in fran Henriksdalsvdagen samt den lokala uppsamlingsgatan. De omraden
som ar grona i den vanstra figuren nedan underskrider riktvardet 50 dB(A). F6r maximal ljudniva pa
skolgard 6verskrider ljudnivaerna riktvardet 70 dB(A) nara Henriksdalsvagen och den lokala
uppsamlingsgatan. Cirka 10—15 meter fran vagen underskrider ljudnivaerna 70 dB(A), se de gula och
grona omradena i hogra figuren nedan.

] o0
47 Ljudniv, dB(A)M

Leg, 241
«=40
<=45
<=50
<=55

Figur 32. Ljudniv8er vid den planerade skolan/férskolan, ekvivalent t.v. och
maximal t.h.
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5.4.2 SCENARIO 2040
Den hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivan uppgar till 56 dB(A) och aterfinns pa den 6stra fasaden

mot Kampingevagen pa andra och tredje vaningen samt pa fasaden allra ndrmast pa Henriksdalsvigen
pa samtliga vaningar (punkt 2 i figur nedan). Langs fasaderna mot Henriksdalsvdgen berdknas de
ekvivalenta ljudnivaerna variera mellan 50 — 56 dB(A). Utmed fasaden mot Kdmpingevagen varierar
ljudnivderna mellan 51-56 dB(A).

- =¥

GF [s4[7a] [GF [gE[TE
1.F |84]72—=1.F 675
2F [Ba|72L |7 F 5674

1 ST GF BN or Boks
1 F 152687 F [53]65
GF pe[ro)f_.a 3 72F Balesl 5 Fisalks
{1F \a[7o Ljudnivd, dB(A)
flZF Jag[o 8 4 GF 5354l Log. o4n
5 1F [56[ah
2F [6a[G6 <=40
GF [37]59 40<. <= 45
1 F pafaz 7 £ sl <0
< <=
' 2F ¥ol62 CF 4|r7 50 GF |53|564 55 < == B0
et 1F [56[66 60 < [l <- 65
- 65 =70
. 2F [51]az 2T 1966 5o B
¥

Figur 33. Ekvivalent ljudniv§ vid v8rdboende &r 2040.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva vid uteplats 6verskrids pa fasader mot Henriksdalsvagen samt
Kampingevagen, se rodmarkerade fasader i den vénstra figuren nedan.

Den maximala ljudnivan beraknas 6verskrida riktvardet 70 dB(A) utmed den norra fasaden mot
Henriksdalsvédgen, se rodmarkerade fasader i den hogra figuren nedan.

For att uppna god uteplatsmiljo bér uteplats anlaggas soder om byggnaden da sida mot gata ej ar
lampligt pa grund av ljudnivaerna.

:'11'
Ljudniva, dB(A) ( / . Ljudniva, dB(A)
Leg. 241 ~ & Ly sth

. <=40 «=55
40 < =45 55< <=60
45< «=50 60 < <=65
50< <=55 65 < <=70

) 55+« <=60 70< <=75
60 < 75<
65< 80 <
0= 85 <

<=65 <=80
=70 <=85

Figur 34 R6dmarkerade fasader dér ljudniv8er éverskrider riktvérden vid uteplats,

ekvivalent t.v. och maximal t.h.
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Omradet dar den planerade skolan/férskolan beréknas riktvardet 50 dB(A) 6verskridas allra ndrmast
Henriksdalsvédgen (cirka 20 meter fran viagkanten) samt den centrala uppsamlingsgatan. De omraden
som ar gréna i den vénstra figuren nedan underskrider riktvardet 50 dB(A). Fér maximal ljudniva pa
skolgard dverskrider ljudnivaerna riktvardet 70 dB(A) nara Henriksdalsvagen och den centrala
uppsamlingsgatan. Cirka 10—15 meter fran viagkanten underskrider ljudnivderna 70 dB(A), de omraden
som ar gula och gréna nedan i hogra figuren underskrider riktvardet.

@

Ljudnivé, dB(A)
Leq.24n

| . =40
40 = =45
45« <=50
50 < «=55

55< <=60

60 < <=65

B5< <=70
a3 70<

Figur 35. Ljudniv8er vid den planerade skolan/férskolan, ekvivalent t.v. och
maximal t.h.
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55 SLUTSATS BULLERUTREDNING

Berdkningarna visar att de olika bullernivaerna 6kar nagot under 2040. Dock 6verskrids inte riktvardet
vid fasad (65dB(A)) i nagot scenario vilket innebar att det inte finns nagra krav pa hur lagenheternas
planldsning ska utformas. Dock bor det sékerstallas att ljudnivaerna inomhus inte 6verskrider
riktvardena.

Den ekvivalenta ljudnivan vid uteplats 6verskrids ldngs fasaderna narmast Henriksdalsvagen samt
Kampingevagen. Den maximala ljudnivan overskrider riktvardet 70 dB(A) langs med fasaderna narmast
Henriksdalsvagen. Dock ar det osannolikt att uteplats anldggs ldngs dessa vagar men for att uppna god
uteplatsmiljo bor uteplats anlaggas séder om byggnad med hénsyn till de berdknade bullernivaerna.

For omradet dar det ar planerat for skola/férskola berdknas bade de ekvivalenta och maximala

ljudnivaerna 6verskrida riktvardena allra narmast Henriksdalsvagen samt den lokala uppsamlingsgatan.

Om skolgard anlaggs cirka 20 meter fran Henriksdalsvdagen samt den lokala uppsamlingsgatan behovs
inga bullerddampande atgarder for att klara riktvardena. Bullerutredningen visar att byggnaden kan
placeras fritt inom planomradet och fortfarande ge en god utomhusmilj6é pa skolgarden.
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Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta (http://vtf.trafikverket.se/)
Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk 2018-04-01

Rapport 2011:152 Den hallbara skolan. Nuldgesbeskrivning av resande till och fran skola
2011.

Sa reser vi i Skane. Resvaneundersdkningen 2018
https://vellinge.se/boende-miljo-och-trafik/fordon-och-trafik/parkering/parkeringsnorm/
https://staffanstorp.se/wp-content/uploads/2015/08/Pnorm-Staffanstorp-antagen-MOS. pdf
Tyréns, Vellinge kommun parkeringsnorm, 2007

Kommunal VGU-guide, Vagar och gators utformning i tatort. Sid 43.

VGU Krav4.1.2.1

Naturvardsverket (2017) Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik. NV-
01534-17

7. BEGREPPSLISTA

ApT

- Arsmedeldygnstrafik, avser trafikflodet 6ver ett genomsnittligt dygn. Ska spegla ett

genomsnittsflode for alla arets dagar.

AMVD - Arsmedelvardagsdygnstrafik, avser den genomsnittliga trafikflodet Gver ett genomsnittligt
vardagsdygn. Ska spegla ett genomsnittsflode for alla arets vardagar.

VGU - Vagar och Gators utformning. Samling med dokument som styr utformning av vagar och gator

utgivet av Sveriges kommuner och Landsting (SKL) och Trafikverket.

BTA — Bruttoarea, summan av en byggnads alla vaningsplans area som begradnsas av byggnadens

yttervaggar.
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